SAMRADSHANDLING

Detaljplan for
LASARETTET 1 M.FL.

samt upphévande av del av stadsplan S 96
Avesta kommun
Dalarnas lan

Uppréttad av VVastmanland-Dalarna miljo- och byggforvaltning 2010-05-24.

REDOGORELSE FOR PROGRAMSAMRAD
2010-05-24

Planprogram till detaljplan for LASARETTET 1 M.FL., ny underfart till Avesta lasarett m.m.,
upprattat 2009-10-27, har varit utsant pa remiss och programsamrad under tiden 2009-11-09
t.o.m. 2009-12-13.

Under samradstiden har planprogrammet funnits tillgangligt for granskning i Vastmanland-
Dalarna miljo- och byggforvaltnings lokaler i Mansbo, Avesta samt pa stadsbiblioteket i Avesta.
Handlingarna har aven funnits tillgangliga pa kommunens hemsida.

Berdrda myndigheter, sakagare, markagare och évriga berorda har erhallit meddelande om
programsamrad per post tillsammans med de kompletta planhandlingarna. Dessutom har
programsamradet kungjorts genom annonsering i ortens dagstidningar.

Inkomna yttranden under programsamradet
U 1. Polismyndigheten Dalarna, Avesta Ingen erinran
U 2. Bildningsférvaltningen Ingen erinran
U 3. Boende pa Idunavagen 1d

U 4. Lantmateriet

U 5. Agare till fastigheten Lindsnas 5

U 6. Vagverket Ingen erinran
U 7. Skanova Ingen erinran
U 8. Lansstyrelsen

U 9. Christer Steingruber AB

U 10. Vattenfall

U 11. Banverket

Sammanfattande utlatande

Inkomna yttranden har bl.a. berort atkomsten till lasarettet for fotgangare och cyklister, val av
ersattningsvég till Stromsnés samt stérningar for boende vid Lindsvdgen p.g.a. utbkade
parkeringsytor och en eventuell utbyggnad av jarnvagen till dubbelspar. Dartill har yttranden
berdrt genomforandefragor med anknytning till jarnvagen, huvudmannaskap for den nya
underfartsvagen samt utformningen av miljon i nérheten av jarnvégen med hansyn till bl.a.
transport av farligt gods och buller. Aven fastighetsrattsliga fragor och trafikforingen i stort till
lasarettet har behandlats.

Inkomna synpunkter har bemétts nedan. De kommer dven att tas i beaktande och végas in i det
fortsatta arbetet med detaljplanen.
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SAMRADSHANDLING

Inkomna yttranden under programsamradet, samt utlatande

U 1. Polismyndigheten Dalarna, Avesta

Yttrande Ingen erinran
Utlatande -

U 2. Bildningsférvaltningen

Yttrande Inga synpunkter har inkommit i ledningsgruppen som var for sig har pratat
med berdrda verksamheter.

Utlatande -

U 3. Boende pa Idunavégen 1d

Yttrande Da Krylbovégen inte ar lamplig for cyklister foreslar jag att den nya vagen
mellan Dalavagen och lasarettet kompletteras med en parallell gang- och
cykelvag. Denna gang- och cykelvag bor ansluta till den gang- och
cykelvég som loper parallellt med Dalavagen. Darmed kan cyklister som
ska fran Avesta eller Krylbo ta sig till lasarettet via Dalavagen och den nya
végen.

| planprogrammets samtliga alternativ (A-C) konstateras att forslagen leder
till "Forsamrad tillganglighet for gang- och cykeltrafik mellan Bergsnas
industriomrade och lasarettet nar gang- och cykelpassagen vid daghemmet
stangs”. Mycket riktigt anses detta vara negativt, aven om det enligt
miljobeddmningen kompenseras av den nya underfarten under jarnvégen ca
200 meter Osterut. Det ar oklart om skrivningen i planprogrammet innebér
samma sakra tillganglighet for cyklister som ovanstaende forslag: “En
gang- och cykelvag kommer dock fortfarande att finnas i Krylbovéagens
forlangning fram till den planerade cirkulationsplatsen pa Dalavagen”.

Ovanstaende forslag skulle sakerstalla en 6kad tillganglighet med god
sékerhet for cyklister, jamfort med planprogrammets forslag.

Utlatande Den nya underfarten fran Dalavagen till lasarettet kommer inte bara att
utgoras av en gata for bilar utan dven en gang- och cykelvég langs med
bilgatan. Denna kommer i ena dnden att ansluta till den gang- och cykelvag
som gar langs med sodra sidan av Dalavagen. | andra dnden foljer den
bilgatan genom hela lasarettsomradet.

Né&r Krylbovégens utfart till Dalavégen stangs for biltrafik kommer
fortfarande fotgangare och cyklister att kunna ta sig pa en gang- och
cykelvag fran Krylbovéagen pa sodra sidan om jarnvégen, till den nya gang-
och cykelvéagen under jarnvagen och in pa lasarettsomradet. Den
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U 4. Lantméateriet

Yttrande

Utlatande

forsamring i tillganglighet som sker for gang- och cykeltrafiken fran
Bergsnas industriomrade till lasarettet utgors endast av en flytt av passagen
ca 250-300 meter Osterut, dvs. antalet mojligheter till passage forbi
jarnvagen ar de samma for gang- och cykeltrafik, men placeringen av den
ena passagen blir pa ett annat stalle.

Miljo- och byggforvaltningen beddmer att detta ligger i linje med yttrandet
ovan och att det bidrar till en okad trafikséakerhet for gang- och
cykeltrafikanter som ska passera jarnvagen.

Omradet ar berort av en tomtindelning for Lasarettet, fran 1972-04-28.
Denna maste upphavas for att mojliggora forandringar av
fastighetsindelningen.

Avesta 2:51 belastas av servitut for utfart till forman for Avesta 2:68 och
Avesta 2:69. Om ny in- och utfart ordnas och gemensamhetsanlaggning
bildas for dessa fastigheter bor servituten upphdvas i samband med
bildandet av gemensamhetsanléaggningen.

I 6vrigt har lantmé&terimyndigheten inga synpunkter berdrande rubricerat
forslag.

Kommunen kommer att upphdva den géllande tomtindelningen for
Lasarettet i samband med att den nya detaljplanen antas. Detta fors in som
en administrativ bestimmelse pa plankartan samt beskrivs i plan- och
genomfdrandebeskrivningen.

Eftersom en ny eventuell gemensamhetsanléggning for vdgen genom
Stromsnas inte kommer att bildas inom planomradet for den nya
detaljplanen berdrs planens genomférande endast indirekt av denna.
Kommunen instdmmer dock med lantmateriet att servituten som berdr ovan
namnda fastigheter bor upphavas om en gemensamhetsanldggning kommer
till pa samma stracka. Ansokan om upphévande bor goras av Banverket i
samband med att servitutet for plankorsningen 6ver jarnvégen vid
Strdmsnéas upphavs.

U 5. Agare till fastigheten Lindsnas 5

Yttrande

Med hénvisning till tidigare inlamnad erinran angaende utbyggnad av
bilparkeringen star vi fast vid var synpunkt. Vi anser att det blir for stor
insyn samtidigt som utsikten férsamras avsevart, fran en bjorkdunge till en
bilparkering. Marknadsvéardet pa vart hus kommer att paverkas negativt. Ett
forslag om annan plats for bilparkeringen &r inlamnad. Vintertid &r vi redan
valdigt storda av den nattliga snéréjningen som utférs med en
underdimensionerad traktor som for ett véldigt oljud, timme efter timme.
Med en parkering &nnu ndrmare huset skulle problemet dka ytterligare. En
l6sning kanske skulle kunna vara ett bullerplank eller insynsskydd, men
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Utlatande

fragan ar da, hur later da trafiken till och fran lasarettet, nar den da kommer
att passera mellan huset och planket? Hur forédndras ljudbilden?

Vi stéller oss fragan, vad ar syftet med en ny infart? Hur stor del av
besokarna/anstallda tror ni kommer att anvanda den? De flesta vid
lasarettet, 8 av 10, &r sannolikt bosatta i centrala Avesta och
Skogsbo/H6gho samt Hedemora och Norberg. Dessa kommer med storsta
sannolikhet gj att anvanda den nya infarten. Ar verkligen olyckorna sa
manga att det ar vart alla pengarna och forstorda gronomraden det kostar
att genomfora detta projekt? Oss veterligen har det inte intraffat mer &n 4
olyckor de senaste 22 aren. 2 var sjalvmord, en da en bil blev pakérd vid
plankorsningen vid Stromsnéas och en olyckshandelse pa grund av att en
kvinna genade over sparet.

Skulle inte den nuvarande infarten kunna sténgas eller bli enkelriktad, sa
att endast ambulans kan anvénda den for att snabbt ta sig till centrum,
Skogsbo eller riks70?

Under var tid har pa Lindsnasvagen har bullernivan 6kat mer och mer. Med
ett eventuellt dubbelspar kommer jarnvagen annu narmare vart hus. Vi
anser att det ar absolut nodvandigt med ett rejélt bullerplank i sa fall. Vi har
redan natt smartgransen vad galler tagens oljud. Det kommer dven att
innebdra storre vibrationer i marken med ett spar narmare hus och tomt.

Vad géller alternativen A, B eller C ar det helt upp till de boende vid
Stromsnés, vilket som &r mest lampligt.

Ett sjukhus, sasom Avesta lasarett, ar en samhallsviktig verksamhet och
tillika ett allmant intresse, som samlar manga manniskor. Detta medfor att
det helt naturligt ocksa gors manga resor hit, med olika transportmedel.
Landstinget har uttryckt ett behov av fler parkeringsplatser for besdkare till
lasarettet. Det finns idag befintliga parkeringar langs med jarnvégen samt i
nordvast i nara anslutning till den yttrandes fastighet. De lampligaste
platserna for nyetablering av parkeringar har bedémts finnas nordvést och
norr om lasarettsomradet. De eventuella parkeringar som anlaggs i
anslutning till Lindsnasvagen bor dock utformas med vegetation och gérna
en bit ifran vagen sa att tradplanteringar far plats mellan parkeringarna och
végen.

Miljo- och byggforvaltningen staller sig liksom den yttrande tveksam till
huruvida ett bullerskydd i form av ett plank, mellan befintlig parkering och
Lindsvagen, skulle minska stérningarna pa den yttrandes fastighet. Ett
eventuellt bullerplank skulle troligen gora mer nytta om det placerades i
fastighetsgréansen till respektive bostadsfastighet langs Lindsnésvagen.
Miljo- och byggforvaltningen beddmer dock att de eventuellt tillkommande
parkeringarna inte kommer att 6ka storningarna for bostéderna sérdeles
mycket.

Syftet och de positiva effekterna med en ny tillfart till lasarettet ar, som
framgar av planprogrammet, flera.
o0 Plankorsningar forsvinner och ersétts med en planfri korsning,
bade for gang- och cykeltrafik liksom for biltrafik. Detta okar
trafiksakerheten. Det mal, den s.k. nollvisionen, som riksdagen
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U 6. Vagverket

Yttrande

Utlatande

U 7. Skanova

Yttrande

Utlatande

U 8. Lansstyrelsen

Yttrande

beslutade om 1997 galler fortfarande och syftar, som manga sakert
ar bekanta med, till att fa ner antalet dodade och svart skadade pa
grund av trafikolyckor till noll. Tagtrafiken pa Dalabanan (ett
riksintresse for jarnvagstrafik) skulle pa detta vis pa sikt ocksa
kunna bli mer effektiv vad galler tagkapacitet.

o Tillgangligheten till lasarettet 6kar. Eftersom sjukhusverksamheten
ar en samhallsviktig verksamhet bor denna vara latt att na for sa
manga som mojligt av dess potentiella besokare. En stangning eller
enkelriktning av den befintliga infarten, som den yttrande foreslar,
skulle inte bidra till en 6kad tillganglighet till lasarettet. Det &r inte
heller lampligt att fa en alltfor stor mangd genomfartstrafik genom
lasarettsomradet, som en enkelriktad infart skulle medféra. Den
nya tillfarten gor bl.a. att utryckningsfordon sdsom ambulanser far
en kortare vag mot t.ex. Krylbo. En ¢kad tillgénglighet skulle
samtidigt ocksa kunna gora att de eventuellt tomma lokaler som
finns pa lasarettet blir mer attraktiva att hyra for foretag.

En utbyggnad till dubbelspar av jarnvagen ar en kapacitetshéjande atgard.
Milj6- och byggforvaltningen konstaterar att ansvaret for att vid en sadan
atgard tillgodose en bra boendemiljo for boende nara jarnvagen (t.ex. vad

géller buller och vibrationer) ligger hos Banverket (nuvarande
Trafikverket).

Vagverket Region Mitt har inget att erinra mot detaljplaneprogrammet.

Skanova 6nskar behalla befintligt nat som passerar i omradet enligt bifogad
karta, men har inget att erinra mot bebyggelsen.

For arenden som avser kabelvisning, kontakta kabelvisningen 020-531000.

For 6vriga fragor och tillfallig undanflytt av kabel ta kontakt med Tarmo
Loikas 019-601 66 84.

Vad géller hélsa och sékerhet, riksintressen och mellankommunal
samordning ger denna granskning féljande anledning till erinran.
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Hélsa och sékerhet

Det bor framga av kommande planer hur riskerna med transporter av farligt
gods pa jarnvag avses hanteras. Information finns bl a i Sakra
jarnvagstransporter av farligt gods som ar framtagen av Banverket och
Raddningsverket och finns pa www.banportalen.se.

Ingen ny bebyggelse bor tillatas inom 30 meter ifran jarnvagen.

Det &r positivt att planen mojliggor stangning av plankorsningar. For att
undvika sparspring ar det viktigt att det blir enkelt och naturligt for gaende
och cyklister att ta sig till planskildheten. Eventuellt 6kat behov av stangsel
for att undvika sparspring kan behéva behandlas.

For vagar och gang- och cykelbanor i jarnvagens narhet géller vissa
bestammelser. Minsta tillatna avstand mellan vag (inklusive gc-vag) och
jarnvag bestar dels av ett tvingande grundvérde baserat pa
elsakerhetsbestammelser och dels ett rekommenderat véarde beroende pa
hastigheten pa vég respektive jarnvag. Det tvingande grundvéardet ar 6 eller
9 meter ifran sparmitt till vagkant beroende pa vilken sida av jarnvagen
kontaktledningsstolparna sitter. Om stolparna ar pa samma sida som vagen
galler 9 meter, pa motsatt sida galler 6 meter.

Det hastighetsberoende virdet fas av tabellen nedan.

Hastighet '
pa jarn- TR ?
whisH Hastighet pa viigen (km/tim)
(km/tim) B

i 50* [ 70 90 110
<50 4= | 10 5 20
50-95 7_”:f‘ ______ 15 - 20 2__0 ]
>100 10 15 20 125
*Gdller dven for gang- och cykelvigar

i ** Storre matt kan krivas enligt elsdkerhetsbestimmelser (6 alt 9 meter) E

Den befintliga hastigheten pa jarnvagen kan komma att 6ka.

Trafiken pa Dalabanan kommer att 6ka i framtiden vilket kan leda till
hojda buller- och vibrationsnivaer inom planomradet. For att kunna vidta
ratt atgarder kan en bullerberakning bli nddvandig. For de vardanknutna
boendeformerna och eventuell skolverksamhet ar det sérskilt viktigt att
riktvardena for buller och vibrationer inte dverskrids.

Riksintresse

Genom planomradet gar Dalabanan som &r av riksintresse for
kommunikationer och ska skyddas mot atgarder som kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av jarnvagsanlaggningen.

Banverket kan i nuldget inte ge nagot konkret svar pa fragan om behov av

mark for jarnvagens utbyggnad. Planer pa kapacitets- och
hastighetshojande atgarder finns, men dessa befinner sig pa forstudieniva

6(15)



SAMRADSHANDLING

vilket ar ett relativt tidigt utredningsskede. I forstudierna ligger
inriktningen pa atgarder som motesstationer och kurvratningar, det ar alltsa
inte fraga om en komplett dubbelsparsutbyggnad. Dubbelspar kan
eventuellt bli aktuellt forst efter kommande planperiod, som stracker sig
fram till 2021. Med anledning av forstudiearbetet kommer samrad och
informationsmaten hallas med kommuner och 6vriga intressenter.
Jarnvagens markbehov far saledes fortsétta att hanteras i planprocessen.

Underfartens utformning kan paverkas av ovan namnda planer. Det ar
lampligt med en fortsatt samordning med Banverket.

Underfarten och sténgning av plankorsningar aktualiserar dven
organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga aspekter i
kommande genomforandebeskrivning. Féljande fragor maste hanteras:

o Stangning av plankorsningar maste utredas av Banverket.

o Vid arbeten ndr jarnvagen, vid exempelvis schaktningsarbeten, ska
arbetsbeskrivning, geoteknisk redovisning, ritningar, berdkningar
och tidsplan vara godkanda av Banverket. Det mycket viktigt att
utreda forekomsten av kablar. Banverket har en
kabelanvisningstjanst dit man ska ringa innan arbetet paborjas.

o Planerade atgarder kan paverka jarnvagens stabilitet, en
stabilitetsutredning ar darfor ndodvéndig.

0 En objektspecifik riskanalys behdver upprattas i samband med
bygghandlingen och ett kontrollprogram for sparlagesmatning ska
uppréttas av entreprendren.

o0 Banverket kan behova delta i projektering och byggskede i de fall
atgarder direkt berdr jarnvagsanlaggningen. Av elsékerhetsskal ska
dessutom allt arbete inom 4 meter ifran spanningsférande del
samordnas med Banverket.

o Finansiering; Banverkets utgangspunkt ar att det ar exploatoren
som star for kostnader som ar forknippade med ny undergang och
stdngning av plankorsningar. Detta inkluderar aven eventuellt
behov av marksanering.

o0 Behov av avtal och servitut.

Ovrigt

Vad galler alternativen for en ny véag till Stromsnas foresprakar
Lansstyrelsen alternativ A, eftersom tva plankorsningar kan stangas och
végen inte hamnar alltfor néra jarnvagen.

Programomradet beror en tidigare fordjupad dversiktsplan for Avesta
Sheffield som enligt den kommunoévertackande éversiktsplanen géller som
utvecklingsplan fér Outokumpu.

Strandskydd

Motiven och de sarskilda skélen for ett upphévande av strandskydd ska
redovisas i planbeskrivningen. Upphdvandet ska enligt lagforslagets 5 kap
7a 8 PBL utformas som en planbestammelse. Avsikten att upphéva
strandskyddet ska framga av kungdrelsen vid utstallningen av detaljplanen.
Nér detaljplanen antas ska det av antagandebeslutet ocksa framga att
strandskyddet upphavs.

Av planbeskrivning och medfédljande kartmaterial ska kunna utlésas:
0 Avgransning av géllande strandskydd
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Utlatande

o Overvaganden om planutformning med hansyn till strandskyddet
o Omfattningen av planforslagets intrang i strandskyddsomrade
o | vilka delar planen forutsatter att strandskyddet upphavs,
respektive var strandskyddet kan ligga kvar
o Redovisning av berérda strandomradens vérden (allemansrattslig
tillganglighet samt vaxt- och djurliv) ur strandskyddssynpunkt
o0 Konsekvenserna for planen for den allemansréttsliga
tillgangligheten samt véxt- och djurlivet
o | vilken man fri passage langs stranden enligt 7 kap 18f § kan
sékerstéllas
o0 Vilka sérskilda skal (enligt 7 kap 18 ¢ 88 MB och 7 kap 18 d 8§
MB som i sin tur bygger pa 7 kap 18 e §§ MB) utifran
strandskyddets syften, som kommunen beddmer foreligger for
upphévande av strandskydd.
I Boverkets handbok Strandskydd — en végledning fér planering och
provning finns ytterligare information om forfarandet vid upphévande av
strandskydd.

Infor avgransning av kommande detaljplaner 6versandes karta som visar
gallande detaljplaner och programomradet.

Namn pa gator, bostadsomraden mm som namns i planbeskrivningen bor
redovisas pa karta for att underlatta forstaelsen av planforslaget.

Miljo- och byggforvaltningen kommer i det fortsatta planarbetet att beakta
lansstyrelsens 6nskemal vad galler halsa och sakerhet, riksintressen och
mellankommunal samordning.

Hélsa och sékerhet
Av planforslaget kommer att framga hur riskerna med transporter av farligt
gods kommer att beaktas.

Inom ett avstand av 30 meter fran sparmitt kommer inga storre
byggnationer att tillatas. Dock kan skarmtak och mindre forradsbyggnader
komma att medges, i enlighet med Banverkets rekommendationer i
publikationen Jarnvagen i samhéllsplaneringen (juni 2009). Végar, gang-
och cykelbanor samt parkeringar kommer dven de att folja dessa
rekommendationer. Jarnvéagsstolparna sitter pa lasarettssidan av jarnvagen,
vilket innebdr att ett minsta varde av 9 meter kommer att tillampas fran
sparmitt till vagkant. Hastigheten pa den nya vagen kommer troligen att
begransas till 30 km/h, vilket &r ett lagre vérde an vad som finns redovisat i
den hastighetsberoende tabellen i Banverkets rekommendationer, vilket
torde ge en marginal &ven for en eventuell framtida 6kning av hastigheten
pa jarnvagen.

Det fortsatta planarbetet kommer att utreda bullerférhallandena for de
planerade verksamheterna pa lasarettet.

Riksintresse

En m6jlig framtida utbyggnad till dubbelspar av jarnvagen kommer aven i
fortsattningen att tas med i planarbetet. Miljo- och byggférvaltningen, och
Avesta kommun, har haft och kommer &ven fortsattningsvis att ha en
dialog med Banverket.
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Ovrigt
Eftersom en erséttningsvag till Stromsnés inte kommer att tillkomma inom

planomradet for den nya detaljplanen berérs planens genomférande endast
indirekt av denna. Dock kommer diskussioner kring val av vagstrackning
att fortsétta parallellt med arbetet med det konkreta planforslaget.

Den fordjupade dversiktsplanen fér nuvarande Outokumpu Stainless AB
géller inte l&ngre som en formell Gversiktsplan, utan har ersatts av Avesta
kommuns kommungvergripande éversiktsplan. Dock kommer naturligtvis
denna, i form av en utvecklingsplan fér Outokumpu, att beaktas i
planarbetet.

Ett fortydligande av namn pa gator, omraden m.m. kommer att goras i
planforslaget.

U 9. Christer Steingruber AB

Yttrande

Utlatande

Undertecknad far harmed avlamna féljande yttrande angaende rubr
planforslag

Foreslaget l&age for ny underfart till Avesta lasarett kan accepteras under
forutsattning att skalig ersattning utgar for den mark som erfordras for
projektets genomforande. (c.a 4000 m?)

Vad betraffar freslagen strackningar och erséttningsvég till Stromsnés
Herrgard om nuvarande anslutning med plankorsning stangs far jag lamna
foljande synpunkter.

Alt A med genomfarts trafik mellan Herrgardsbyggnaden och Flyglarna
samt framfor garage och carportar ar helt oacceptabelt. Vi har redan idag
med den infart som finns trafik som skall till Lasarett och &ven forsok att
aka till Krylbo. Alt A kommer sannolikt ocksa att skapa en hel del gaende
trafik till och fran vandringsleden och da genom tradgarden.

Alt B Med en ny vdg mellan jarnvag och flygelbyggnaderna kan bara
accepteras med den forutsattningen att sparet flyttas soderut och att den nya
vagen kommer att ga pa f.d jarnvagsbanken. Sa som B ér ritat idag gar €]
att genomfora da det ar for trangt mellan hus och spar.

Alt C kan accepteras da det inte medfor nagon férandring mot idag,
gallande infart till omradet Stromsnas.

Den exakta omfattningen av mark som behdver forvérvas for planens
genomforande far bestammas under planprocessens fortsatta gang. Troligen
kommer dock inte sa mycket som 4 000 m? att behdvas for den nya
underfarten.

Eftersom en ersattningsvag till Stromsnas inte kommer att tillkomma inom

planomradet for den nya detaljplanen berdrs planens genomférande endast
indirekt av denna. Dock kommer diskussioner kring val av vagstrackning
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U 10. Vattenfall

Yttrande

att fortsétta parallellt med arbetet med det konkreta planforslaget. Den
yttrandes synpunkter kommer att beaktas i ett fortsatt arbete med
ersattningsvagen.

Att obehdrig trafik tar vagen Gver privat tomtmark &r beklagligt. Den nya
underfarten/tillfartsvagen till lasarettet skulle dock i detta fall kunna minska
denna obehdriga trafik genom att erbjuda en battre dtkomst till lasarettet
fran t.ex. Krylbo-hallet. Fler legaliserade gangvagar mellan den s.k.
Alvpromenaden och t.ex. Dalavagen och Krylbovagen skulle ocksa kunna
vara ett satt att styra bort obehdrigt intrang pa privat tomtmark. Dessa
mojligheter ska utredas vidare i det fortsatta planarbetet.

Vattenfall Eldistribution AB, nedan kallad Vattenfall har tagit del av
samradshandlingarna for rubricerat planprogram och lamnar foljande
yttrande.

Vattenfall har elanlaggningar inom och i narheten av planomradet vilket
visas av bifogad karta, rod linje = 11 kV hdgspanningsledning och bla linje
= 0,4 kV lagspanningsledning. Heldragna linjer &r luftledningar och
streckade ar markforlagda jordkablar. Néatstationer visas som svart
blixtforsedd kvadrat. Ledningarnas lage ar ungefarligt.

Vattenfall yrkar pa E-omrade for var befintliga station. Nar E-omradet
(minst 10x10 meter) for transformatorstationen planeras ska det
horisontella avstandet mellan natstation och brannbar byggnadsdel eller
brannbart upplag uppga till minst fem (5) meter, enligt géallande
starkstromsforeskrifter. Dessutom maste tillfartsvag for arbetsfordon finnas
kvar.

Vattenfalls markforlagda kablar far inte byggas 6ver. For befintliga
markforlagda hogspanningskablar 11 kV inom kvartersmark yrkar
Vattenfall pa u-omrade med en bredd av minst 4 meter.

Eventuell flytt/férandring av befintliga elanl&ggningar utfors av Vattenfall
men bekostas av exploatéren i enlighet med gallande leveransvillkor NAT
2004K/N §7.4. Offert pa eventuella el-serviser, bade byggkraft och
permanent servis, bestélls hos Vattenfall pa tel. 020-82 10 00.

| dvrigt géller att befintliga elanlaggningar maste hallas tillgangliga under
alla skeden av plangenomfdrandet. Vid schaktningsarbeten nédra Vattenfalls
ledningar skall kabelutsattning begéras. Detta bestélls hos Vattenfalls
kundtjanst pa telefonnummer 020-82 00 00. Om bestallningen gors minst
tre arbetsdagar i forvag ar tjansten kostnadsfri.

Kontaktperson i tekniska fragor ar Peter Rydqvist tfn: 08-687 31 71.

Vattenfall Onskar ta del av antagen detaljplan.
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Utlatande

U 11. Banverket

Yttrande

Vattenfalls 6nskemal om utformning av detaljplanen kommer att beaktas i
det fortsatta arbetet.

Banverket har tagit del av handlingarna rérande samrad om planprogram
for Lasarettet 1 m.fl. och vill lyfta fram féljande.

Riksintresse

Genom planomradet gar Dalabanan som &r av riksintresse for
kommunikationer, den ska som sadan skyddas mot atgarder som kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av jarnvagsanlaggningen.

Jarnvdgens markbehov

En fraga som tas upp i planprogrammet ror reservation av mark for
jarnvéagen. Banverket kan tyvarr inte ge nagot konkret svar pa fragan om
behov av mark for jarnvagens utbyggnad i det har skedet. Planer pa
kapacitet,- och hastighetsshojande atgarder finns men dessa befinner sig pa
forstudieniva vilket ar ett relativt tidigt utredningsskede. | forstudierna
ligger inriktningen pa atgarder som motesstationer och kurvratningar, det &r
alltsa inte fraga om en komplett dubbelsparsutbyggnad. Dubbelspar kan
eventuellt bli aktuellt forst efter kommande planperiod, som stracker sig
fram till 2021. Med anledning av forstudiearbetet kommer samrad och
informationsmaéten hallas med kommuner och 6vriga intressenter.
Jarnvagens markbehov far saledes fortsatta att hanteras i planprocessen.

Ny underfart under jdrnvégen och stdngning av plankorsningar
Underfartens utformning skulle kunna paverkas av Banverkets planer som
nédmns ovan vilket 6kar vikten av fortsatt samordning.

Innan planen gar ut pa utstallning maste det utredas — i nara samrad med
Banverket — om det ar tekniskt och ekonomiskt mojligt att bygga en
planskild korsning i 6nskat lage. Bl.a. ar bantekniska forhallanden (t.ex.
kontaktledningsstolpars placering), geoteknik, héjdskillnader m.m.
avgorande for en vagports placering. Aven stangning av plankorsningar
maste utredas av Banverket.

Vidare kommer vagporten att bli en jarnvagsbro i Banverkets anldggning
for vilket det kravs avtal om byggnation, 4gande, drift och underhall. For
uppforandet av vagporten kravs bl.a. tekniska riktlinjer fran Banverket och
anmalan om tagtrafikpaverkande arbete minst 1,5 ar innan byggstart. Det ar
viktigt att Banverket ges mojlighet att folja projektet och att vara
kontrollant. Kontakt for detta behtver tas med Banverket Leverans
Anléaggning Vast.

Strakansvarig for Dalabanan ar Sven Eriksson och nas pa telefon 0243-
445268 och 070-7245100.

Jarnvagsunderfarten ska ge plats for gaende och cyklister. Banverket anser

att jarnvagsunderfarten ska utformas sa att den blir anvandbar for alla —
genom godkanda lutningar, viloplan m.m.
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Genomforandebeskrivningen
Nedan redovisas exempel pa organisatoriska, tekniska, ekonomiska och
fastighetsréttsliga aspekter som planforslaget ger upphov till;

(o}

Vid arbeten néra jarnvégen, vid exempelvis schaktningsarbeten,
ska arbetsbeskrivning, geoteknisk redovisning, ritningar,
berdkningar och tidsplan vara godké&nda av Banverket. Det mycket
viktigt att utreda forekomsten av kablar. Banverket har
kabelanvisningstjanst dit man ska ringa innan arbetet paborjas.

Planerade atgarder kan paverka jarnvéagens stabilitet, en
stabilitetsutredning ar darfor nodvéandig.

En objektspecifik riskanalys behdver uppréttas i samband med
bygghandlingen och ett kontrollprogram for sparlagesmatning ska
upprattas av entreprendren.

Banverket kan behdva delta i projektering och byggskede i de fall
atgarder direkt beror jarnvagsanlaggningen. Av elsékerhetsskal ska
dessutom allt arbete inom 4 meter ifran spanningsférande del
samordnas med Banverket.

Finansiering; Banverkets utgangspunkt &r att det ar exploatoren
som star for kostnader som ar forknippade med ny undergang och
stdngning av plankorsningar. Detta inkluderar &ven eventuellt
behov av marksenering.

Behov av avtal och servitut: Banverket anser att det tydligt ska
framga i genomforandebeskrivningen vilka avtal som ska uppréttas
betraffande projektering och byggande av véagporten. Banverket ar
inte ansvarig for vaganlaggningen i porten. VVagen i porten skall
tillhora vaghallaren. Darfor behover avtal tecknas om servitut for
vaghallaren att ha en vag inom Banverkets fastighet under
jarnvagen i porten. Paskrivna avtal med Banverket ska finnas innan
detaljplanen gar vidare for antagande.

Huvudmannaskap
Banverket anser att det maste tydliggdras i detaljplanen vem som kommer
att bli ansvarig for vdgar och ny port.

Eventuellt kan det krivas en pumpanordning till porten. Ar det s& anser
Banverket att kommunen ska vara huvudman da en pumpanlaggning utgor
— enligt rattspraxis — en vaganordning och ansvaret for denna ligger pa
vaghallaren. Detta ansvar kan dock bli for betungande for en enskild
vagforening och som dessutom troligtvis ej besitter nddvandig teknisk
kompetens for detta ansvar.

Hélsa och sékerhet

Det ar positivt att planen mojliggér stdngning av plankorsningar. For att
undvika sparspring ar det viktigt att det blir enkelt och naturligt for gaende
och cyKlister att ta sig till planskildheten. Eventuellt 6kat behov av stangsel
for att undvika sparspring kan vara en fraga som behdver tas upp.
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Nya vagar
For vagar och gang- och cykelbanor i jarnvagens narhet géller vissa

bestammelser. Minsta tillatna avstand mellan vag (inklusive gc-vag) och
jarnvag bestar dels av ett tvingande grundvarde baserat pa
elsakerhetsbestammelser och dels ett rekommenderat varde beroende pa
hastigheten pa vég respektive jarnvéag. Det tvingande grundvardet ar 6 eller
9 meter ifran sparmitt till vagkant beroende pa vilken sida av jarnvagen
kontaktledningsstolparna sitter. Om stolparna ar pa samma sida som vagen
galler 9 meter, pa motsatt sida galler 6 meter.

Det hastighetsberoende vérdet fas av tabellen nedan.

Hastighet pa
jdrnvigen Hastighet pa vigen (km/tim)
(km/tim)

50* 70 90 110
<50 4x* 10 15 20
50-95 ¥l 15 20 20
=100 10 15 20 25
*@iller dven for ging- och cykelvigar
** Storre matt kan krivas enligt elsikerhetsbestimmelser (6 alt 9 meter)

Det bor finnas en medvetenhet om att den befintliga hastigheten pa
jarnvagen kan oka.

Vad galler alternativen for en ny vag till stromsnéas foresprakar Banverket
alternativ A. Anledningen till det ar att tva plankorsningar pa sa sétt kan
stédngas och att végen inte hamnar alltfor ndra jarnvagen.

Buller och vibrationer

Trafiken pa Dalabanan kommer att 6ka i framtiden vilket kan leda till hojda
buller- och vibrationsnivaer inom planomradet. | forstudien arbetar man
utifran ett mal att 6ka godstrafiken med 40 %. For persontrafiken finns
ingen prognos annu. DA det ar troligt att bullernivaerna kan oka ar det
viktigt att ha med bullerfragan i den fortsatta planeringen. For att kunna
vidta ratt atgarder kan en bullerberakning bli nddvéndig. For de
vardanknutna boendeformerna och eventuell skolverksamhet ar det sérskilt
viktigt att riktvardena for buller och vibrationer inte Gverskrids.

Riskhantering
Nérheten till jarnvagen skapar dven behov av en riskanalys da ny

verksamheter ska lokaliseras. Mer om detta finns att 1&sa i sdkra
jarnvagstransporter av farligt gods (se lank nedan)

Generellt om markanvandning i jarnvégens narhet

Stora delar av planomradet ligger inom jarnvagens sa kallade
influensomrade dar sarskild hansyn maste tas. Banverket anser generellt att
ingen ny bebyggelse bor tillatas inom 30 meter ifran jarnvagen. Detta beror
framforallt pa sékerhetsaspekter men ger dven nédvandigt utrymme for
drift- och underhéllsarbete. Pa sidan 15 i Banverkets planeringsunderlag (se
lank nedan) finns en figur som ger generella rad om avstand till jarnvagen
vid lokalisering av verksamheter.
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Utlatande

Mer information om fysisk planering i jarnvégens nérhet finns att l&sa i
Banverkets planeringsunderlag Jarnvagen i samhallsplaneringen.
Underlaget har utarbetats under 2008 — 2009 och finns att tillga digitalt pa
Banverkets hemsida (www.banverket.se) under lanken Banportalen
(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id
=1243&epslanguage=SV&subject=356).

Information om riskhantering pa grund av godstrafik finns i sakra
jarnvagstransporter av farligt gods som &r utarbetad av Banverket och
Raddningsverket. Den finns att tillga pa
www.banportalen.se>sékerhet>sékra jarnvéagstransporter av farligt gods

Milj6- och byggforvaltningen haller med Banverket om att en fortsatt
samordning av Banverkets och kommunens planer liksom en gemensam
projektering av vagen ar nodvandig for att astadkomma en hallbar I6sning.
Det eventuella markbehovet for ytterligare ett jarnvagsspar kommer att
fortsatta behandlas i planarbetet. Avesta kommun utgar fran att aven
Banverket 6nskar en effektiv planprocess som samtidigt ar vél
genomarbetad.

Avesta kommun finansierar, inom sin budget till milj6- och
byggforvaltningen, kostnader for upprattande av detaljplanen. Hur
finansiering av genomfdrandet av projektet kommer att ske &r annu inte
fastlagt, men bor utga fran vilken nytta respektive intressent har av
projektet. Nodvéndiga avtal ska ha uppréttats innan detaljplanen antas.
Detta inbegriper dven avtal om forrattande av servitut for den nya
underfarten genom jarnvégsfastigheten.

Eftersom vaghallare och huvudman fér den nya underfarten i detta fall
kommer att vara just kommunen faller det sig naturligt att kommunen
ocksa bor vara huvudman for en eventuell tillhérande pumpanordning.
Miljo- och byggforvaltningen delar dock inte Banverkets uppfattning om
att en enskild vagforening generellt inte skulle kunna vara huvudman for en
pumpanlaggning. Skulle en vagforening ha en vasentlig nytta av en atgard
pa sin vag, dar en pumpanlaggning ar en forutsattning for denna étgard, bor
det anses berattigat att lata en vagforening bekosta en sadan. Det far dock
sjélvfallet inte finnas brister i den tekniska kompetensen for att anldgga och
driva en pumpanordning.

Inom ett avstand av 30 meter fran sparmitt kommer inga storre
byggnationer att tillatas. Dock kan skarmtak och mindre forradsbyggnader
komma att medges, i enlighet med Banverkets rekommendationer i
publikationen Jarnvagen i samhallsplaneringen (juni 2009). Vagar, gang-
och cykelbanor samt parkeringar kommer &ven de att folja dessa
rekommendationer. Jarnvéagsstolparna sitter pa lasarettssidan av jarnvéagen,
vilket innebar att ett minsta varde av 9 meter kommer att tillampas fran
sparmitt till vagkant. Hastigheten pa den nya vagen kommer troligen att
begransas till 30 km/h, vilket &r ett lagre vérde &n vad som finns redovisat i
den hastighetsberoende tabellen i Banverkets rekommendationer, vilket
torde ge en marginal dven for en eventuell framtida 6kning av hastigheten
pa jarnvagen.
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Eftersom en erséttningsvag till Stromsnés inte kommer att tillkomma inom
planomradet for den nya detaljplanen berdrs planens genomférande endast
indirekt av denna. Dock kommer diskussioner kring val av vagstréckning
att fortsétta parallellt med arbetet med det konkreta planforslaget.

Det fortsatta planarbetet kommer att utreda bullerférhallandena for de
planerade verksamheterna pa lasarettet.

Av planforslaget kommer att framga hur riskerna med transporter av farligt
gods kommer att beaktas.

VASTMANLAND-DALARNA MILJO- OCH BYGGFORVALTNING
Plan- och byggenheten

Isak Jakobsson Eva Widergren
Planingenjor Plan- och byggchef
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