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UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM

DP Sddra delen av industriomradet i Fors Yvonne Seger 2010-05-19
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

3310330550 Anders Atterbrand

SYFTE

Syftet med foreliggande trafikutredning ar att ta fram alternativa lI6sningar av trafiksystemet
langs riksvag 68 sdder om nuvarande fabriksomrade. Utredningen ska se 6ver majliga platser
for in- och utfarter till vagen och fér- och nackdelar med dessa.

DETALJPLANEN

Detaljplanen syftar bl.a. till att méjliggéra utbyggnad av utlastning/lager aven 6ster om vag 68.
For att mojliggora en framtida stérre expansion maste vag 68 och jarnvagen flyttas.
Detaljplaneprogrammet for Fors bruk beskriver dessa fragor samlat. Efter vagutredning har
beslut har tagits om att lamplig lokalisering av vag 68 ar dster om Forssjon.

Inom foreliggande detaljplaneomrade redovisar den strategiska utvecklingsplanen tva méjliga
utvecklingsetapper. | en forsta etapp (atgarder fram till ar 2015) ligger vag 68 kvar i befintligt
lage och ett fardiglager planlaggs inom aktuellt planomradet.

| utvecklingsetapp 2 har industrin behov av att expandera 6ster ut for bl a utbyggnad av framtida
kartongmaskin (KM 4 och 5). Detta forutsatter flytt av vag 68 samt omlokalisering av kraftled-
ningen. Denna expansion ligger inte inom féreliggande detaljplan.

ATGARDER PA KORT SIKT

Det finns en problembild redan idag. Omradet dar utlastning av varor sker till lastbil &r trangt och
rymmer endast ett fatal lastbilar. Nar omradet ar fullt tvingas vantande lastbilar att parkera langs
riksvagen. Vagen saknar ordentlig vagren vilket innebér att de parkerade lastbilarna upptar ett
korfalt. Det innebaér risk bade for upphinnandeolyckor och omkaérningsolyckor.

Att skapa ett omrade 6ster om riksvagen dar lastbilar kan std parkerade i vantan pa sin tur vid
lastningen skulle innebéra att de parkerade lastbilarna l&angs vagen férsvinner, och med detta
de trafiksakerhetsmassiga risker som foljer av dessa. En parkering pa Ostra sidan skapar dock
andra problem, eftersom lastomradet ligger pa vastra sidan och lastbilarna maste korsa
riksvagen for att ta sig dit.

De atgarder som kan bli aktuella ar atgarder som ar latta att genomfora och inte behéver alltfor
stora ombyggnader eller allt for lAng handlaggning. Det innebar att atgarder som haller sig inom
befintligt vagomrade &r att foredra. | detta PM listas nagra olika lIésningar och for- och nack-
delarna med dessa. Efter genomgangen av de olika I6sningarna féljer en rekommendation for
val av alternativ.
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ALTERNATIVA LOSNINGAR

'
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ALTERNATIV 1 — FYRVAGSKORSNING VID BEFINTLIG INFART

Ett satt att minimera exponeringen av lastbilarna pa riksvagen ar att skapa en fyrvagskorsning
och lata lastbilarna korsa vagen. Alternativ 1 (bla linje) innebér att denna korsning skapas vid
nuvarande infart till lastningsomradet.

Aven om en fyrvagskorsning generellt sétt inte ar den optimala I6sningen trafiksikerhets-
massigt, skulle I6sningen vara positivt for trafiksédkerheten. Lastbilarna exponeras kortast mojlig
tid pa vagen och risken for upphinnandeolyckor och omkoérningsolyckor minskar.

Markomradet sydost om infarten ar dock inte tillrackligt for att rymma en anslutande gata.
Forutom att det gar en kraftledning langs vagen (som maste gravas ner om en ny gata anlaggs)
sluttar marken skarpt ner mot sank mark dér vassen breder ut sig mot sjon. Det innebar att
ingrepp har kraver omfattande atgarder saval juridiskt som byggnadstekniskt. Alternativ 1 &r
darfor inte ett lampligt alternativ.
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ALTERNATIV 2 — FYRVAGSKORSNING LANGRE SODERUT

Genom att flytta fyrvagskorsningen langre sdderut skapas mer utrymme sydost om vagen
(liusrod linje), och huvuddelen av de svéarigheter som alternativ 1 innebér forsvinner. Fordelarna
ar de samma, att lastbilarna exponeras kortast méjlig tid pa vagen och risken for
upphinnandeolyckor och omkérningsolyckor minskar.

Det finns dock omstandigheter som omdjliggor detta alternativ. Att kraftledningen méaste gravas
ner aven med denna lésning gar att [6sa, men det storsta problemet &r att for att alternativet ska
vara genomforbart maste tva befintliga byggnader pa norra sidan om riksvagen rivas. Dessa
byggnader anvands och kommer att anvandas aven fortsattningsvis av Fors bruk, och kan ej
rivas. Alternativ 2 &r darfor inte ett mojligt alternativ.

ALTERNATIV 3 — IN- OCH UTFART MED EXTRA KORFALT

Att fa till en fyrvagskorsning med acceptabla ingrepp ar inte majligt. For att minska lastbilarnas
paverkan pa ovrig trafik pa vagen kan de istallet ledas ut direkt till ett nytt tredje korfalt, ett
korfalt som fungerar som ett vanstersvangkdrfalt (orange linje). Detta skulle ha samma trafik-
sékerhetsmassiga fordelar som en fyrvagskorsning, det vill séga att risken fér upphinnande-
olyckor och omkérningsolyckor skulle minska.

Dagens vagomradet ar dock smalt. Det innebar att om vagen breddas och ett tredje korfalt
anlaggs hamnar vagen utanfor vagomradet. Det innebér i sin tur att det enligt Trafikverkets
vagprocess maste goras en forstudie som ska féljas av en arbetsplan och det skulle betyda att
genomforandet forsenas patagligt. Alternativ 3 ar darfor inte ett Iampligt alternativ.

ALTERNATIV 4 — IN- OCH UTFART UTAN EXTRA KORFALT

Det fjarde och sista alternativet innebar att en vanlig in- och utfart anlaggs nagonstans langs
strackan, sdsom illustreras av den gréna linjen. Nar lastbilarna befinner sig mellan utfarten fran
parkeringen och infarten till lastningsomradet har de en mycket lagre hastighet an 6vrig trafik.
Det innebar risk bade fér upphinnandeolyckor och omkdrningsolyckor.

For att sékra en god trafiksékerhet bor denna l6sning kompletteras med en
hastighetsnedséattning till 50 km/h. Detta skulle innebéra att risken for att en trafikolycka intraffar
minskar och konsekvensen av en eventuell olycka blir lindrigare.

SLUTSATS OCH REKOMMENDATION

Det ar svart att pa kort sikt bygga bort problemen. Ingreppen blir for stora och kraver tid att
handlagga och genomféra. Den I6sning som &r enklast att genomfdra &r en vanlig in- och utfart
enligt alternativ 4, kompletterad med en hastighetsnedsattning till 50 km/h.

Hur hastighetsnedsattningen i praktiken genomfors ar en senare fraga. Den temporara
hastighetsnedsattningen som finns idag galler mandag till fredag 06-20 och &r en konsekvens
av de byggnadsarbeten som pagér. En sadan statiskt tidsbegransning ar inte lamplig framgent,
da Fors bruk star i begrepp att inféra dygnet runt-lastning. Daremot finns tekniska losningar som
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skulle kunna bli aktuella, och som innebar att hastigheten sanks fran 70 till 50 km/h endast da
en lasthil ar pa vag ut fran parkeringen. Detta gar att genomféra genom detektering nar lastbilen
ar pa vag ut fran parkeringen. Detekteringen innebar att en signal skickas till en omstalliningsbar
skylt, en sa kallad VMS-skylt (Variable Message Sign), som stalls om till 50 km/h.

Varje in- och utfart ar en trafiksakerhetsmassig risk, varfér det ar att féredra att samla trafiken
som ska in och ut till omradet till en plats. Riktigt var pa strackan denna in- och utfart ska
anlaggas spelar mindre roll. Den svaga kurvan narmast befintlig infart till lastningsomradet gor
att goda siktforhallanden ar enklast att skapa nagot langre séderut. Samtidigt innebéar varje
férskjutning séderut att strackan med hastighetsnedséattning férlangs.
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