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FORORD

FORORD

Utvecklingen av Avesta centrum har varit féremal £6r diskussion och
utredningar under en lang period. Ortens kvaliteter och brister dr sa-
ledes kinda och vil dokumenterade och utgdr underlag t6r detta pro-
gram. Programmet syftar till att beskriva en utveckling som fangar upp
och utvecklar ortens tillgangar, och som genom innovativa, hallbara
och realistiska 16sningar avhjilper bristerna sa langt méjligt. Det lang-
siktiga malet 4r att 6ka Avesta centrums attraktivitet f6r savil nirings-
liv och verksamhetserablering som f&r boende och beséksniring,

Kommunens vision och mal inriktas mot tillvixt. Idag minskar
Avestas befolkning lingsamt, vilket ir en trend som dr mycket viktig
att vinda. Stirkt regional konkurrenskraft har avgérande betydelse for
Avestas tillvixt. Idag omfattar Avestas lokala arbetsmarknad Avesta,
och Hedemora. Genom férbittrad pendlingstrafik kan dessa kommu-
ner dven ta del av arbetsmarknaderna i Sala, Falun/Botlinge, Fagersta,
Norberg, Sandviken, Givle, Orebro, Uppsala och Visteras.

Stadsmiljén i centrum har stor betydelse f6r ortens attraktivitet och
funktion som handelscentrum, social métesplats och som boende-
milj6. En smdskalig och intim stadskédrna med littillgéngliga butiker,
moéjligheter till upplevelser, naturliga métesplatser, goda allmédnna
kommunikationer, nirbeligna parkeringsplatser och ett brett bostads-
utbud ér framgangsfaktorer i centrumutvecklingen.

For att mojliggéra dnskvird utveckling krivs att vissa strategiska
fragor klarldggs i ett Gvergripande sammanhang. I flertalet fall krivs
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ocksa dndringar av gillande detaljplaner alternativt nya detaljplaner f6r %/
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att mojligeora férindringar i den fysiska miljon. Kommunen har dér- o & @ // uéskolen' /J, «
tor, genom en demokratisk process, tagit fram detta planprogram for (//O o

utveckling av Avesta centrum pa savil kort som ling sikt. 7
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SAMMANFATTNING

SAMMANFATTNING

Programmet belyser och ger forslag pa hur Avesta cen-
trum som del av titorten kan utvecklas f6r 6kad attrak-
tivitet och livskraft i ett lingsiktigt hallbart perspektiv.
Utifrain kommunens malsittning om 6kad tillvixt iden-
tifieras och behandlas f6ljande strategiska fragor i pro-
grammet:

e Stirkning av ortens infrastruktur genom forbittrad
kollektivtrafik och nytt resecentrum, tydliga entréer
till centrum, god logistik for biltrafik/parkering,
trygga ge-strak mellan malpunkter.

e Utbkning av handels- och bostadsutbud genom
fortatning med bebyggelse inom frimst centrums
stora parkeringsytor. Effektiva parkeringsldsningar.
Tydliga rutnitskvarter.

e Attraktiva offentliga miljder skapas genom upp-
rustning av befintliga gator, torg och parker, samt
komplettering med nya levande offentliga platser.
Trygghet och jaimstilldhet dr viktiga ledord. God
arkitektur avseende byggnader, uteserveringar etc. dr
ocksa av stor betydelse.

Strukturellt bygger programforslaget pa idén om tva kor-
sande offentliga strak som mots i en central punkt:

e Kungsgatan — det kommersiella straket med brett
handelsutbud och hég tillganglighet f61r bade avesta-
bor och besokare.

e Kopparstraket — kultur, néje och samhallsservice
kopplas till en link frin Koppardalen och genom
centrum lings Markusgatan.

e Lilla Torget — strakens korsningspunkt vid
Plushusets entré markeras som stadens mitt och
utvecklas till en identitetsstark plats f6r moten, akti-
vitet och vistelse.
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AVESTA IGAR OCH IDAG

Historiska spar

Dalilvens vattenmassor lade grunden for tillblivelsen
av Avesta dir det under tidigare delen av 1600-talet an-
lades ett kopparverk som férblev aktivt till lingt in pa
1700-talet. Det nyanlagda samhaillet hade stadsrittighe-
ter under en blomstringsperiod 1641-88, men atergick
sedan under en period av stagnation till sin tidigare
status som brukssamhille. Under senare hilften av
1700-talet minskade kopparhanteringens betydelse fér
svensk ekonomi, och jirnet 6vertog dess plats. 1883
bildades Avesta Jernverks AB, vid sekelskiftet 1900 ett
av de mera betydande jirnverken i landet.

1919 éterfick Avesta sina stadsritticheter. Staden hade
vid det laget utvecklats till ett modernt industrisamhille
med 6ver 4000 invanare. Tillverkningen av rostfritt stal
kom igang och verksamheten expanderade. Kraftverket
i Storforsen byggdes och togs i bruk 1932, vilket
innebar slutet pa en epok. Forsen som ackompanjerat
verksamheten pd bruksomradet sedan 1600-talet hade
tystnat for alltid.

1961 fick Avesta centrum ett landmarke, Aaltohuset,
ritat av den virldsberémde arkitekten Alvar Aalto.
Fornyelsen fortsatte sedan under 1970-talet dd centrum
blev féremal f6r omfattande férindringar bl a genom
att Kungsgatan blev gdgata och gallerian Plushuset
uppfordes. Hirefter har centrum utvecklats frimst vad
giller handelsutbud.

En resa genom gangna epoker vidgar perspektivet pa
hembygden och den nutida vardagen. Idag dr en sidan
resa i Avesta mojlig d4 manga miljéer och byggnader
finns bevarade och tillgingliga f6r besok, framfor allt i
Gamla byn och Koppardalen.

IGAR & IDAG

Plushusbygget, tidigt 70-tal
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IGAR & IDAG

Avesta i regionen

Avesta har ett strategiskt ldge i regionen. Tillgingligheten dr god
tor biltrafikanter men simre £6r kollektivresande frimst beroende
pa hur tigtrafiken dr organiserad.

Avesta utgor handelscentrum i sédra Dalarna och norra
Vistmanland. T4dtorten ligger vil till inte minst for turister fran
Stockholmsregionen pa vig mot fjillvirlden. Inpendlingen dr stor-
re dn utpendlingen.

Avesta har ca 22 000 invanare varav ca 15 000 bor i titorten.
Storsta arbetsgivare dr kommunen med ca 1 800 édrsanstillda.
Landstingen sysselsitter ca 400 personer inom hilsa och sjukvard.
Outokompu Stainless AB har ca 900 anstéllda och Stora Enso i
Fotrs ca 700.

Koppardalen som ingar i Avesta titort rymmer ca 75 000 kvm
industri-, kontors- och kommersiella lokaler. Hir finns ett 30-tal
féretag som sysselsitter 500-600 personer. Omradet utvecklas till
ett centrumndra omrade f6r néringsliv, kultur, idrott, forskning och
utveckling. Hir finns ockséd den direkta kontakten med Daldlven.

Programomradet

Programomradet omfattar de delar av Avesta centrum som be-
grinsas av Kyrkogatan, Myrgatan, Fredsgatan, Bryggaregatan,
Kungsgatan och Bergslagsvigen. Kallvalsen i Koppardalen och
tagstoppet vid Dalabanan inkluderas ocksa i programmet.

Omridet utgdr Avestas centrum for handel, service och kultur.
Hir finns aven en stor andel bostiader, kontor och andra verksam-
heter.

Huvuddelen av den mark inom omradet som dr att betrakta som
fortitningspotential (obebyggda tomter och storre parkeringsytor)

dgs av kommunen eller det kommunala bostadsbolaget Gamla Byn.

Parkytor 1 centrum dr Markustorget, Karlbergsparken och Gamla
Byn/Holmen. Stérre ppna friytor for rekreation finns vid
Avestavallen séder om centrum.

PROGRAM FOR STADSUTVECKLING | AVESTA CENTRUM

{Leksand Pluggas
\ ;
Sl
// 4 'Sundborn %‘
Dirag ] »Falun
Ga *‘ S

ARl -

~\ ‘\1.‘
Repbéckenes@)

Borléange

o= &
Sagmyra R Grycksbo

2K
o C18 Hummelsta
hammar Ullvi

o 5 105 20 25km
Karta: Mo & Bygg, Avesta 06027

Avesta i regionen

Dalabanan och Bergslagsvigen utgor tillsammans en kraftig trafikbarridr
mellan centrum och Koppardalen. Mellan de olika delarna finns dessutom
en nivaskillnad pa ca 15 meter. P4 Dalabanan transporteras farligt gods, vil-
ket ytterligare bidrar till barridren.

Omradets tekniska forsoérjning sker via stadens befintliga ledningsnit.



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Statliga forordnanden

Omradet berdrs ej av statliga férordnanden.

Riksintressen

Genom programomradet gar Dalabanan som ir av
riksintresse for kommunikation. Narbeligna Gamla
Byn och Vistra Koppardalen med bl a det gamla
Verket dr riksintresse £6r kulturmiljévard.

Nationella och regionala mal

Programmet f6ljer i stort Avestas Gversiktsplan, i
vilken avstimning skett mot relevanta nationella
och regionala mal, och rekommendationer formule-
rats. For programmets maluppfyllelser hanvisas till
Opversiktsplanen

Byggnadsminnen och fornlamningar

Inom programomridet finns idag inga byggnadsmin-
nen. Arbete pagar dock med utredning av eventuell
bygegnadsminnesfoérklaring av delar av bebyggelsen i
vistra Koppardalen. Aven Aaltohuset inom program-
omradet kommer pi sikt att utredas f6r byggnads-
minnesforklaring. Gamla byn och vistra Koppardalen
omfattas av fornlimningen for bruksomradet, RAA-
nummer Grytnds 176:1.

Oversiktplan

Ett antal kommunala mal liggs fast i 6versiktsplanen.
Tillvixt dr ett sidant, dir en positiv befolkningsut-
veckling och en ekonomi i balans dr viktiga forutsitt-
ningar. Ett annat 4r att verka for tva tagstopp inom

kommunen. Viktigt dr att ordna f6r bra anslutnings-
torbindelser vid tagstopp i Avesta centrum.

Oversiktplanen innehaller rekommendationer for ut-
vecklingen inom programomrédet. En blandning av
handel, verksamheter och bostidder skall efterstrivas.
Vikten av att bl a sluta kvarteren i en skala som Gvet-
ensstimmer med den omgivande bebyggelsen under-
stryks. Kommunen avser att verka f6r en férbittrad
stadskaraktir genom att ha en hég ambitionsniva av-
seende val av material och utrustning i stadsmiljon.

Gallande detaljplaner

Hela programomradet dr detaljplanelagt. Géllande
planer medger viss fortitning med bostidder och han-
del frimst inom kvarteren Ornen, Silen (Plushuset,
kan bebyggas pd héjden) och Hjorten (Coophuset,
kan bebyggas pd héjden). Centrumparkeringen sdder
om Bergslagsvigen samt bussterminalen dr planlagda
tor trafik och parkering. Gamla badhustomten dr
planlagd for allmint dndamal.

Kommunala program, policys

I kommunens ”Mal och budget f6r 2010-2012” ingar
en vision f6r Avesta 2015. Enligt visionen kdnneteck-
nas det framtida Avesta av att vara en tillvixtort och
ett kraftfullt nirregioncentrum dir linsgrinser inte ar
styrande. Regionaltrafik med tdg kompletterad med
buss och anropsstyrd trafik tillgodoser behovet av
resande biade inom, till och frin kommunen. I Avesta

finns ett resecentrum med goda férbindelser till lo-
kaltrafiken.

Centrum har utvecklats till ett betydande handelsom-

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

rade och utgor tillsammans med Koppardalen och
Visentparken ett beséksmal f6r savil shopping som
turism. Ett rikt och varierat fritids- och kulturutbud
ar tillgdngligt £or alla och det dr ldtt att leva i hela,
rena, snygga och trygga bostadsmiljGer.

Kraven pé en hallbar utveckling genomsyrar allt
tinkande och alla beslut, och Avesta bidrar till att de
nationella miljémalen uppnas.

Enligt uppstillda mél i budgeten skall bla pendlings-
mojligheter med kollektivtrafiken 6ka och offentliga
miljéer goras tillgingliga f6r personer med funktions-
nedsittning.

Genom ”Jamstilld och trygg i Avesta” arbetar kom-
munen aktivt med trygghets- och jimstilldhetsfragor.

Stallningstaganden under program-
arbetet

Mellan centrum och Koppardalen finns en kraftig
trafik- och landskapsbarridr som utgbrs av Dalabanan
och Bergslagsvigen samt en nivaskillnad pa ca 15
meter. Det enda sittet att ta sig mellan omradena i
ett centralt ldge dr via Kyrkogatan och Gamla byn.
Korsningen Kyrkogatan/Dalabanan 4r komplicerad
och ger dagligen upphov till bilkber med dalig luft-
kvalitet som f6ljd ndr bommarna gir ned for att ett
tag skall passera. Denna trafikfraga behandlas och
16ses inte 1 programmet. Diremot behandlas frigan
om stirkt gang- och cykelkoppling mellan centrum
och Koppardalen.

Alternativa gagatustrukturer har studerats i program-
arbetet. Som ett resultat av samridet foreslas nuva-
rande struktur bibehillen.
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STRATEGISKA FRAGOR

STRATEGISKA FRAGOR

Givna férutsittningar leder fram till ett antal stra-
tegiska fragor som behéver utredas och besvaras i
programarbetet;

e Hur kan alla trafikslag samordnas pa ett sitt
som stédjer en utokad framtida tagtrafikering av
Avesta centrum?

e  Vilka expansionsmoéiligheter fér handel ryms i
Avesta centrum, och hur bor de planeras?

e Hur kan Avestas centrummiljer géras mer att-
raktiva och levande?

I det foljande forklaras bakgrunden till de fragestall-

ningar som sedan férdjupas ytterligare i programfor-
slaget. Resonemangen f6rs med en tidshorisont som
varierar fran ett relativt kort perspektiv pa ca fem ar,

till en avligsen framtid som stiller krav pa stor hand-
lingsfrihet.

Forbattrad logistik

En aktuell fraga av avgbrande betydelse f6r Avestas
centrumutveckling 4r den om en framtida férbéttrad
pendeltrafik med tag. Nyligen genomférd folkom-
rostning kring lokalisering av kommunens tigstation
resulterade i en majoritet £f6r bibehéllen tagstation i
Krylbo, ett lige med stora fordelar (bl a stark iden-
titet samt mojlighet att med tig pendla norr- och
s6derut). Programmet tar sin utgangspunkt i att
Krylbo station kommer att fortsitta fungera som den
¢6r idag, men att det 4r viktigt att planera dven for
en framtida uppgradering av tigtrafikeringen genom
Avesta C.

Idag stannar tig i Avesta C ganska fd ganger per dag,
En attraktiv pendeltrafik till och fran Avesta C kriver

‘ : . iy y .

Tdgstoppet med gangbron til] Avesta centrum dver Dalabanan och Bergslagsvégen.

6kad turtithet. For att detta skall géras mojligt krivs
omfattande kapacitetsforbittring pa Dalabanan, vilket
ir en frdga som ligger utanfér programmet. Denna
fraga hanteras inom ramen for nationell planering
med tidshorisont ar 2021. Kommunens ambition dr
dock att skapa handlingsfrihet som infér framtiden
ger mojligheter for attraktiv tigpendling till en storre
regional arbetsmarknad. Detta kriver bland annat att
konsekvenserna for befintlig logistik avseende biltra-
fik, bussar och giang- och cykelstrak utreds.
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Hur kan de olika trafikslagen samordnas f6r att upp-
na en effektiv struktur for tillginglighet, omstigning
och anslutningar? Viktiga steg pa vigen blir lokali-
sering av bussterminalen nirmare tagtrafiken, for-
tydligande och uppgradering av gang- och cykelstrak
samt offentliga miljéer i anslutning till dessa. Sarskilt
viktig dr en god fysisk koppling mellan centrum och
Koppardalen.



Okad handel

Avesta har enligt utférd handelsutredning ett f6rhal-
landevis stort regionalt upptagningsomrade f6r be-
s6kare till centrumhandeln. I kommunens politiska
vision fastslas att ett stirkande av centrumhandeln
bade avseende omfattning och utbud ir angeliget
for att attrahera ytterligare bestkare och Avestabor.
Handelsutredningen bedémer att dagens parkerings-
utbud ricker till fér en viss 6kning av handelsytorna i
centrum (drygt 9000 m?).

Delar av centrum priglas idag av stora obebyggda
ytor som anvinds for markparkering, I framtiden kan
dessa ytor utéver parkering rymma séavil lokaler f6r
handel och verksamheter som bostider och service.
Sadan fortitning med bebyggelse forutsitter ef-
fektivare parkeringslésningar samt etablering av ny
infrastruktur i form av allméinna gator, vilket studeras
i programforslaget.

Om bussterminalen p4 sikt flyttas frin nuvarande
lige vid Corneliusgatan frigors ytterligare en fortit-
ningsmoijlighet 61 bl a bostdder i ett centralt och
attraktivt lige 1 Avesta. Nya bostider i Avesta stirker
ytterligare handelsunderlaget, bidrar till att komplet-
tera stadsbilden och stadslivet, samt breddar ortens

bostadsutbud.

Attraktiva centrummiljoer

For Avestas utveckling dr det av vital betydelse att
kunna attrahera till savil kvarboende som inflytt-
ning, féretagstillvixt och nya handelsetableringar.
Stadskirnan spelar hir en viktig roll genom sin funk-
tion som centrum for frimst handel och socialt liv
men ocksd méjlighet till boende. Trenden dr generellt
att stadskdrnor dtertar marknadsandelar. Att andas
stadskdrna, smaskalighet och intimitet blir allt intres-
santare. God tillgidnglighet till savil de offentliga rum-
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STRATEGISKA FRAGOR

men/striken som lokaler fér service, naturliga mo-
tesplatser, mojligheter till upplevelser, bra allminna
kommunikationer och nirbeligna parkeringsplatser dr
framgangsfaktorer.

Vid inventering av centrummiljéerna i Avesta fram-
trider en stadsbild som delvis dr smaskalig (ménsk-
lig), stadsmadssig, ordnad, trivsam, lummig och vacker,
men som i vissa delar priglas av stora 6de parkerings-
ytor, slutna gatufasader, storskaliga “handelslador”,
breda gatusektioner och flytande grinser mellan gata
och kvarter.

Aspekter kring detta som utreds i programmet dr
bland annat samspelet mellan bebyggelse och offent-
lig plats, omfattning/skala pa de offentliga rummen,
arkitektur, platsens identitet, gronskans sammanlidn-
kande funktion, befintliga och nya rérelsestrak, aktivi-
tet, folkliv, sociala métesplatser, jamstilldhet och god

tillganglighet.

Parkmiljo vid Myrgatan



PROGRAMTEMAN

PROGRAMTEMAN

Helheten

ITakttagelser

Avesta centrum dr huvudsakligen uppbyggt kring
Kungsgatan, ursprungligen gamla Riksvigen, dir bussarna,
en stor del av biltrafiken och gang- och cykeltrafikanterna
ror sig. Lings de tre kvarteren mellan Malmgatan och
Bryggaregatan dr huvuddelen av Avestas kommers samlad,
vilket ocksa ger Kungsgatan tyngd som huvudgata.

Det kontinuerliga flédet lings Kungsgatan bryts idag vid
Plushuset som skir av gatan si att vistra delen upplevs
ligga utanfor det omedelbara centrumet. For fotgingare
finns méjligheten att passera inomhus genom Plushuset
under butikernas 6ppettider, men passagen ér otydligt an-
nonserad fran bada sidor av Plushuset. Del av Kungsgatan
i 6ster utgdr gagata varfér busstrafiken och biltrafiken
maste svinga av pa Bryggaregatan.

Vid gagatan finns idag tva storre livsmedelsbutiker varav
en med genomgiende entré, dvs bade mot gatan och

mot parkeringsplatsen pa gardssidan. Aven Cityhuset har
genomgdende entré. Eftersom méinga kommer med bil
innebdr detta att folkliv och aktivitet snarare utspelar sig pa
parkeringssidan 4n pa gatusidan.

Kungsgatans funktion som stadsrum och samlande strak
varierar alltsd lings gatans strickning sa att den ér tydlig
och stark i vissa delar och svagare i andra.

Starkare del av striket Kungsgatan — wmmm

Swvagare del av striket Kungsgatan — wmnm

Handelsentré vind bort ifran straket
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Forslag

Utveckla korsande strak genom centrum — Kungsgatan och
Kopparstriket!

I det fall Plushuset ligger kvar dr det svirt att dter-
uppritta Kungsgatan som en tydlig ryggrad genom
centrum. I programmet féreslas Kungsgatan bibe-
halla sina olika funktioner som dels gata, 6ppen f6r
biltrafik, dels gdgata. Plushuset foreslds bli féremal
for frimst utvindiga atgirder i syfte att kunna fung-
era bittre som shoppingmagnet och fondmotiv till
Kungsgatan.

Som komplement till Kungsgatans kommersiella
strak foreslds i programmet ett korsande strak med
en annan karaktir, Kopparstriket. Det existerar redan
idag i form av Markusgatan med anslutande verksam-
heter och offentliga platser, men har stor potential
for att stirkas som kulturellt och socialt gronstrak.
Férutom Plushuset och gdgatan ligger kommunens
Omsorgsforvaltning, bussterminalen, Markusskolan,
Markustorget med Stadshuset, flera restauranger,
Matstugan och Gula villan i anslutning till straket.
Dessutom ligger en stor del av centrums fortatnings-
potential lings straket. Dir gangbroférbindelsen
landar i Koppardalen ligger ocksd Kallvalsen som i
framtiden kan komma att rymma ett stort utbud av
kulturella och sociala verksamhetet.

For att stirka straket foreslds atgirder i gatumiljon
avseende tridplantering och gang- och cykelbana,
Straket Kungsgatan wmmm
Kopparstrifker w—
Lilla Torget '
Utvecklingsbar offentlig plats

Fortéitningspotential

A\

men ocksd en fortsatt etablering av social och kul-
turell verksamhet, samt viss handelsetablering lings
Markusgatans strickning. Idén om striket méste be-
aktas nir de obebyggda tomterna tas i ansprik, sd att
etableringen och de verksamheter som inryms stodjer
striakets funktion.

Mycket viktigt f6r upprittandet av de korsande
straken dr utformningen av sjilva korsningen.

PROGRAMTEMAN

Korsningsplatsen, vid dagens Matstugan, ska ges
forutsittningar for att bli den tydligaste och starkaste
centrumpunkten i Avesta — Lilla Torget (se Bilaga 1).
Platsen ska ges markerade grinser, en unik identitet
och en trivsam godsida att vistas vid.
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PROGRAMTEMAN

Infrastruktur - Biltrafik

Takttagelser

Centrum nas huvudsakligen frin Dalavigen och frin
Kyrkogatan/Myrgatan. Frin norr 6ver Kyrkbron och
vidare lings Myrgatan upplevs en tydlig entré nir
man narmar sig centrum. Lings Dalavigen ér sekven-
sen mindre tydlig; fran cirkulationsplatsen vid riksvig
68 omges gaturummet av en férortsmissig miljé som
fortsatter fram till dir Kungsgatan borjar.

Datsye,,

Idag kor en stor del av biltrafiken in till centrumpar-
keringen lings Kungsgatan. Det hade varit 6nskvirt
om en storre del av trafiken valde Bergslagsvigen
som har bittre kapacitet.

En visentlig del av centrumomridet 4r inte tillging-
ligt f6r biltrafik, da vissa gator dr gagator. Detta med-
for en begrinsning av tillgingligheten f6r personer
med nedsatt rérelseférmaga.

Inom centrumparkeringen séder om Bergslagsvigen
finns stora hardgjorda ytor for biltrafik och parke-
ring, Parkeringsytornas disposition visar spir av ett
ursprungligt rutnitssystem, men dagens trafikféring
och stadsbild ger upphov till en splittrad och svaré-
verblickad milj6.

Gatornas funktionsindelning nedan baserar sig pa
Avesta kommuns trafiknitsanalys fran 2006.

Huvudgata , higre trafikbelastning — wmm
Huvudgata , ligre trafikbelastning

Lokalgata, higre trafikbelastning
Lokalgata, ligre trafikbelastning
Genomfart inom parkeringsplats

Cirkulationsplats
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Forslag

Skapa tydliga entréer till centrum och ateruppritta rutnts-
systemet!

Korsningen Bergslagsvigen/Kyrkogatan ir planlagd
f6r ombyggnad till cirkulation, vilket kommer att
forstirka denna punkt som entré till centrum. For att
fortydliga entrén till centrum édven fran Dalavigen,
och styra om en del av trafiken fran Kungsgatan till

Bergslagsvigen, foreslas en cirkulationsplats dven hir.

Mattsbogatan som leder till bla Domarhagsskolan
ansluts ocksa till cirkulationen. Den 6ppna plats som
skapas framfor Aaltohuset gestaltas thop med cirku-
lationen f6r att tydligt annonsera centrum och fram-
hiva byggnaden (se Bilaga 4).

Trafikféringen pa Kungsgatan har studerats 6versikt-
ligt. Resultatet av samradet visar att en bibehéllen ga-
gatustruktur med sina fordelar dr att féredra framfor
en forindrad struktur. I programmet foreslas saledes
att nuvarande gagator bibehalles bilfria.

I och med att mer trafik styrs ut pa Bergslagsvigen,
minskar sannolikt belastningen pa Kungsgatan och
Corneliusgatan. Det blir méjligt att omdana dessa ga-
tor f6r en mer nedtonad trafikmiljé.

For att kunna ta parkeringsomrédet 1 ansprak £6r
bebyggelse behdver befintliga nord-sydgaende gator
kopplas till ett 6st-vistligt strak. Fragment av ett sa-
dant strak finns idag och befdsts som en allmin gata,
Nya Tvirgatan (se Bilaga 3), kopplad till Malmgatan i
vister och Bryggaregatan i Oster.

PROGRAMTEMAN

Datsyye,,
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PROGRAMTEMAN

Infrastruktur - Kollektivtrafik

Takttagelser 0 100 200 m

Avestas kollektivtrafik bygger idag huvudsakligen pa
bussférbindelser lings Kungsgatan-Corneliusgatan
och Kyrkogatan-Myrgatan. Kungsgatan upplevs
som nagot trang for busstrafikens framkomlighet.
Bussterminalen ligger vid Markusgatan mitt emot
Markusskolan. Trafiken utgors av stadsbussarna,
Dalatrafikens regionalbussar samt landsbygdstrafiken
inorra Vistmanland. Sammantaget erbjuds en god
busskoppling (minst halvtimmestrafik under dagtid
vardagar, nagot simre under helger) mellan busster-
minalen i centrum och tagstationen 1 Krylbo. Fran
Krylbo finns goda tagférbindelser med viktiga savil
regionala som nationella malpunkter.

Datsye,,

Avesta centrum passeras av Dalabanans enkelspar
pé strickan Stockholm-Uppsala-Avesta-Borlinge-
Mora. Tagstoppet nas via Koppardalen alternativt
via gangbron frin centrum i Markusgatans forling-
ning. Ca 60 tdg passerar om dagen, men endast

tvd tag stannar i Avesta centrum. I utredningen av
férutsittningarna for pendeltigstrafik i Dalarna
(Transportforskningsgruppen Borlinge 2008) anges
att strickans kapacitetstak dr natt, och investeringar
behévs for att 6ka kapaciteten.

2009 ars folkomrostning gillande lokalisering av
kommunens tigstation (Avesta C eller Krylbo?) re-
sulterade i en majoritet f6r Krylbo. Kommunens be-
démning dr dock att en langsiktig ambition att ordna
attraktiv tigpendling dven frin Avesta C dr avgérande
for Avestas positiva utveckling som etableringsort f6r
boende, studerande och féretagare.

,j L} ’ 2
- B A
Nral B e
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Forslag

Bevara handlingsfribet for att skapa ett framtida resecentrum med
buss- och tagtrafik i Avesta C!

Programmet foreslir en kollektivtrafikplanering som
skapar handlingsfrihet avseende god tagtrafikering till
och frin centrum i framtiden. Det som kan géras pa
kort sikt dr forbittrade busskommunikationer till/frin
Avesta Krylbo; en skyttel som ansluter till vatje tigstopp
i Krylbo under hégtrafik.

Nista steg bor vara att flytta bussterminalen till ett ldge 1
anslutning till jarnvigen och tigstoppet. Ny lokalisering
foéreslds uppe i centrumparkeringsomradet strax vister
om gangbron mot Koppardalen (se Bilaga 2). Hir finns
méjlighet att effektivt samordna buss- och tagtrafik i
anslutning till siker pendelparkering och pa lingre sikt
komplettera med en terminalbyggnad (resecentrum)
med vinthall, kiosk, turistinfo etc. En férutsittning f6r
att tagstoppet skall fungera dr att en bekvim och trygg
koppling ordnas mellan resecentrum och perrong,

For att forbittra trafikmiljon pa Kungsgatan leds
busstrafiken ut pa Bergslagsvigen och Mattsbogatan/
Engelbrektsgatan via ny cirkulationsplats. Bussarna
nér den nya bussterminalen frin Bergslagsvigen och
Malmgatan via foreslagna Nya Tvirgatan.

Bussterminal
Resecentrum - @
400 meters avstind till bussterminal ()
Gata som trafikeras ned biss e
Alternativ striickning av busstrafi win
Tagstopp @

Dalabanan e =

PROGRAMTEMAN

0 100 200 m

Datsyye,,
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PROGRAMTEMAN

Infrastruktur — Gang- och cykeltrafik

Takttagelser

Cykeltrafiken genom Avesta centrum ror sig frimst lings
Kungsgatan, Corneliusgatan och Kyrkogatan/Myrgatan.
En cykelvig finns ocksa lings Koppardalsvigen. Lings
Kyrkbron och Kyrkogatan/ Myrgatan ir trafiksikerheten
for cyklister bitvis bristfillig, dd separat cykelbana saknas
eller dr f6r smal.

Viktiga malpunkter for cyklister i centrum dr shop-
pingen lings Kungsgatan, bussterminalen och
Markusskolan. Strax utanfor centrum finns Avestavallen,
Domarhagsskolan, Koppardalen, Holmen, Outokumpu
samt bostadsomraden som Skogsbo och Hégbo.

Generellt finns goda promenadméjligheter 1 Avesta
centrum lings gatornas trottoarer. De renodlade ga-
gatorna utgdrs idag av Kungsgatan mellan Plushuset
och Bryggaregatan samt delar av K6pmangatan och
Markusgatan. Strax 6ster om Plushuset dr Kungsgatan
vilfungerande som gagata, med butiksentréer, uteser-
veringar och folkliv sommartid, medan den Ostra delen
kantas av slutna fasader och upplevs som 6de och trist.
Gangbron mot Koppardalen i Markusgatans f6rlingning
ir en viktig link Gver Bergslagsvigen och jirnvigen, men
den fungerar bristfilligt pa grund av att trappan och his-
sen pa Koppardalssidan vandaliseras ofta och upplevs
som en otrygg plats.

Bilfii plats/ strik, huvudsakligen for fotgingare

Marfkerat gangstrak ; B
VViktig malpunkt for ge-trafik. @ ) ‘
Gng - och cykelstrik med bristfillig trafiksikerhet  =ee** ~ i &\ N

Vdlfungerande ging- och cykelstrak eeee

o
i

Overordnat ging- och cykelstrik ®®@®
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Forslag

Skapa effektiva cykelstrik mellan stadens malpunkter! Stark linken till
Koppardalen och Alypromenaden!

Ett 6verordnat cykelstrak skapas lings Kyrkbron/Kyrkogatan/
Myrgatan och befintlig link &sterut via Domarhagsskolan och
Outokumpu genom komplettering och uppgradering av befint-
liga cykelvigar. Straket binder samman malpunkter frin Skogsbo
via Koppardalen, centrum, Avestavallen, Domarhagsskolan och
Outokumpu dnda till Krylbo. Det skall vara littillgdngligt, effek-
tivt och trafiksikert och utformas med trygghet och jimstilldhet
som ledord (belysning, god sikt, strickning nira bebyggelse etc).

Vidatre behdver méjligheten till gang- och cykeltrafik Gver till
Koppardalen férbittras. En bekvim och trygg brokoppling
mellan centrum och Koppardalen ir en viktig férutsittning for
att ett framtida tdgstopp skall fungera, men ocksd for att de tva
stadsdelarna skall integreras och stddja varandras utveckling,
Idén om Kopparstraket omfattar en uppgradering och komplet-
tering av Markusgatan med gang- och cykelbana fran Myrgatan
till gangbron Gver Bergslagsvigen och jirnvigen. Bron uppgra-
deras si att den blir viderskyddad, bekvim och trygg (se Bilaga
2). Dagens problematiska trapptorn ersitts med en Gppnare
16sning i direkt anslutning till perrongen, och en generds trappa
som leder rakt fram och landar i Koppardalen. Den nya utform-
ningen av bro, hiss och trappa bér dven méjliggéra en framtida
brolink direkt till Kallvalsen. Tillginglighet, trygghet och visuell
kontakt mellan centrum och dlven skall vara ledord i gestalt-
ningen.

Kopparstraket bor ocksa ges en naturlig koppling till gingstraket
”Alvpromenaden” i Koppardalen via offentliga platser i anslut-
ning till Koppardalens verksamheter (tex framfér Verket och
Kallvalsen).

Gangstraken i centrum koncentreras nidrmast Plushuset och
Kopparstriket och till Kungsgatan.

PROGRAMTEMAN
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PROGRAMTEMAN

Offentliga miljoer - Gronstruktur

Takttagelser

Ett patagligt element i Avestas Gvergripande gron-
struktur 4r Dalilven och dess huvudsakligen gréna
dlvstrinder (undantaget delar av 6stra Koppardalen).
Lings dlven nar 1 nordvist en grén kil in till centrum
via Holmen, Gamla byn och Vistra Koppardalen
med sitt kanalsystem. Fran centrum ges utblickar mot
den norra dlvsidan med en skogsrida mot Skogsbo.

I 6ster och séder nér det grona in till centrum via
skogspartier i bostadsomradena, Avestavallens
idrottsomrade, Folkets park och gronskande villatrid-
gardar.

I centrum finns ordnade offentliga parkmiljéer i
form av Markustorget, Karlbergsparken och en
mindre park vid hérnet Corneliusgatan/Myrgatan. 1
anslutning till de stérre parkeringsytorna i centrum
finns enstaka dungar med vuxna trid (bla kring Gula
villan) som har betydelse f6r miljén och stadsbilden.
Gatorna i centrum dr i regel planterade med enkla
eller dubbla tridrader, vilket bidrar till att stadsbilden
upplevs som lummig och grén. Tridrader och alléga-
tor fungerar ocksd som linkar mellan stadens gréna
platser.

e
rk

| (@)

Avestavallen
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Forslag

Komplettera gatornas tridrader! Lat Kopparstraket bli ett
dverordnat grinstrik! Forbittra tillgangligheten till 1/ dstra
Koppardalen och Daldlven! Ordna "pocket parks”!

En brist i gronstrukturen dr avsaknaden av alléplante-
ring lings Corneliusgatans vistra strickning och delar
av Myrgatan. Dessa kan kompletteras i samband med
omdisponering av gaturummet for utbyggnad av separat
gang- och cykelbana.

Den befintliga parken pa Markustorget kompletteras och
utvecklas vidare som finpark. Lilla Torget och platsen
mellan Gula villan och gangbron ges en mer robust och
vardaglig parkkaraktir.

Kopparstraket utformas som ett 6verordnat gronstrak
foljt av en enhetlig tridrad som binder samman parker/
torg genom centrum dnda fram till de grona miljoerna
vid Dalilven. P4 sa vis kan 6kad tillginglighet till och
ett bittre utnyttjande av den gronska som finns idag i
Avesta uppnas.

Det dr ocksa mojligt att ge bittre férutsittningar for
vistelse 1 befintliga gréna miljéer genom skapandet av
offentliga sk ’pocket parks” (mindre lokala parkmiljGer)
dir man anordnar en trygg, vindskyddad och trivsam
sittplats tex i anslutning till en gatukorsning eller en bo-
stads- eller butiksentré.

Milji med stort inslag av grinska
Ordnad offentlig parkmilj .
Markerad volym av grinska — =
Tréidplantering lings gata ~ *****®
Kopparstrifket - dverordnat grinstrik eeee
Pocket park @

PROGRAMTEMAN
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PROGRAMTEMAN

Offentliga miljoer - Gaturum

Takttagelser

Avesta centrum har generellt breda, luftiga gator. Pa
manga stillen begrinsas gaturummet av bebyggelse
pé ena sidan och park, lucktomt eller parkeringsplats
pé den andra, vilket gbr gaturummets grinser nagot
flytande. De stramast definierade gaturummen ir
Kungsgatan, Markusgatan och Malmgatan.

Gatusektionerna i centrum mater huvudsakligen
mellan ca 15 och 18 meter. Képmangatan dr smalare
(12 m), Myrgatan och delar av Corneliusgatan ér bre-
dare (20-25 m). Centrumgatorna har i regel tridplan-
tering pa en eller tva sidor vilket ger viss rumslig sta-
bilitet, och lings vissa gatuavsnitt finns kantstenspar-
kering. Homogen utformning och hastighetsbegrins-
ning (30 km/h) gor att gatornas inbordes hierarki dr
svar att urskilja.

De gator som utmirker sig dr Bergslagsvigen; en
50-skyltad ringvig” helt avsedd for biltrafik och utan
ging — och cykelbana, och gagatorna; avstingda for
biltrafik och med enhetlig gatubeldggning fran fasad
till fasad. Inom centrumparkeringen och kvarteret
Spoven finns ocksa svagt markerade “parkeringsga-
tor” som egentligen dr del av parkeringsstrukturen.

@ PROGRAM FOR STADSUTVECKLING | AVESTA CENTRUM
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Lummigt strik med plats for rirelse och vistelse (Uppsala)

Armaturforslag frin
"Belysning Avesta
centrum’” (Fritid och
teknik 2008)

Forslag

Anpassa gaturnmmen efter funktionsbehov! Satsa extra pa
Kopparstrifket!

Flera av de gaturum som idag har flytande grinser
kommer att stramas upp ndr lucktomter och andra
Oppna ytor tas i ansprik for bebyggelse. Att kvarteren
sluts med bebyggelse, gronska eller plank i kvarters-
grins dr en god tradition i Avesta. I programmet
rekommenderas ocksa fortsatt tillimpning av prin-
cipen med tridplantering lings centrumgatorna och
komplettering med kantstensparkering dir det finns
utrymme. Nir mer trafik styrs ut pa Bergslagsvigen
minskar belastningen pa Kungsgatan och
Corneliusgatan, och det blir méjligt att omdana dessa
gator f6r en mer nedtonad trafikmiljé. Utrymme
skapas fOor uppgradering av gang- och cykelstrak med
ldgre rang i gatuhierarkin.

Nya Tvirgatan i norr kommer att trafikeras med buss
vilket stiller sdrskilda utformningskrav.

For att Kopparstraket som 16per lings bade gigata
och gata med blandtrafik skall upplevas som en sam-
manhingande helhet bér gaturummet utformas om-
sorgsfullt med samordnad belysning, sittplatser, skylt-
ning, markbeldggning etc. samt en enhetlig tridrad
lings hela straket.



Offentliga miljoer - Torg och platser

lakttagelser

Den tydligast markerade offentliga platsen i Avesta
centrum idag dr Markustorget. Olikt manga andra
smastadstorg dr Markustorget inte ett Gppet torg
som samlar manga verksamheter och aktiviteter,
utan snarare en gron finpark kring stadshuset och
Visentskulpturen, en symbol f6r Avestas industrihis-
toria och dagens jarntillverkning, Narmast Plushuset
finns en Oppnare zon med sdderlidge och butiksen-
tréer, men utan nagon egentlig attraktionskraft som
vistelseyta eller métesplats.

Ett stenkast bort vid Matstugan finns ocksa en
mindre torgplats, dven den bristfillig som sam-
lande stadsrum. Platsen dr strategiskt beldgen i
Kungsgatans fond vid entrén till Plushuset, men har
flytande grinser mot omgivande gagator och parke-
ring, och saknar tydlig identitet.

Vid gigatans mitt, i korsningen Kungsgatan/
Képmansgatan, finns en plats med lekredskap f6r
barn och ett antal sittplatser i anslutning till de stora
livsmedelsbutikernas entréer. Denna korsning fung-
erar idag som en naturlig métesplats. I anslutning till
bussterminalens kiosk finns ocksa en liten torgyta
med sittplatser som dr en fungerande motesplats.
Stadsmiljon pa denna plats kan dock framsta som
torftig och kvillstid ndgot otrygg,

Exempel pa offentliga miljoer med fantasifulla karaktirsska-
pande skulpturer som lockar til] interaktion; lek, Rlittring,
vistelse, betraktande, vila etc.

PROGRAMTEMAN

Forslag

Strama npp befintliga torgplatser! Tillskapa nya identitetsstarka platser
Jfor vistelse och aktivitet!

Idén om Kopparstraket syftar till att knyta thop Avestas of-
fentliga rum som en sekvens av platser med olika karaktirer,
dndamal och malgrupper lings straket. Platserna skall géras
mer levande, anviandbara och attraktiva for vistelse och aktivi-
teter fOr alla Avestabor, oavsett dlder och kon.

Markustorget utvecklas vidare for vistelse, aktivitet och rekre-
ation, med en ordnad, representativ karaktir; gronska, bloms-
terplanteringar, skonhet, lugn, vattenlek. Nir bussterminalen

flyttas, utvidgas parken 6ver Corneliusgatan sa att Stadshuset

blir omgirdat av park dven pa sydsidan.

Matstugan rivs och kvarteret Algen kompletteras med be-
byggelse sa att platsen ges tydlig avgrinsning; ~’Lilla Torget”
(se Bilaga 1). Det avses fungera som en ljus och skyddad

plats for vistelse och folkliv; tex uteservering, torghandel och
lek. Triddraderna lings Markusgatan respektive Kungsgatan
stramas upp lings sina strak, men avbryts vid Lilla Torget.
Sittplatser och lekredskap fran korsningen med Képmangatan
flyttas till Lilla Torget. P4 en central plats pa Lilla Torget pla-
ceras en stark symbol, ett identitetsskapande konstverk.

I samband med omlokalisering av bussterminalen vid cen-
trumparkeringen etableras en ny offentlig plats mellan Gula
villan och terminalbyggnaden. Denna plats féreslds bli ett
komplement till Markustorget, och ges en mer dynamisk och
robust karaktir genom aktivitetsytor (tex utegym, basket-
korg, minigolf) och praktiska funktioner som pendelparke-
ring, kollektivtrafik etc (se Bilaga 1). Frin denna plats finns
goda forutsittningar att forbittra den visuella kopplingen till
Koppardalen och Dalilven, genom att bearbeta slinten mot
Bergslagsvigen och 6ppna upp siktlinjer.
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PROGRAMTEMAN

Fortatning - Handel, verksamheter e

1
Takttagelser ' ’ ?n
v

I centrum finns idag ca 22 000 kvm detaljhandelsyta
férdelat pa ca 5 300 kvm dagligvaror och ca 16 700
kvm sillanképsvaror. Handeln 4r idag huvudsakligen
etablerad pd 6mse sidor Kungsgatan samt i Plushuset.
Entréerna nas foretridesvis fran Kungsgatan men
ocksa frin tvirgatorna. Nédgra butiker har entréer
bade fran Kungsgatan och fran parkeringen pa baksi-
dan. Lings Kungsgatan finns butiks- och lokalentréer
med brister i tillgdngligheten f6r personer med ned-
satt rorelseférmaga.

-
/

En utredning av Avestas handelssituation har ge-
nomforts (ncm Donaldsons 2008). I denna anges

att handeln 1 Avesta centrum har en utvecklingspo-
tential pa totalt drygt 9 000 kvm fram till ar 2017,
varav ca 1 700 kvm f6r dagligvaror och ca 7 600
kvm for sillankopsvaror. Utredningen rekommen-
derar att handeln utvecklas dels i centrum och dels i
det externa Dalahdsten, medan handelsetableringar

i Koppardalen bér undvikas. Utredningen patalar
ocksd vikten av en upprustning av Plushuset som
fondmotiv i Kungsgatans vistra del. Omlokalisering
av storre livsmedelsbutik vid Kungsgatan/Myntgatan
pégar, vilket innebir att den bedémda utvecklingspo-
tentialen for dagligvaror utnyttjas i stort sett fullt ut.

Avestas sociala och kulturella verksamheter dr
idag koncentrerade till frimst centrum och Vistra
Koppardalen.

Befintlig handel, kommersiell verksambet .

Befintlig social, kulturell verkesambet, service .
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Forslag
Handel och verksambeter i bottenvaningarna! God tillginglighet!

I programmet foreslds att nya lokaler f6r handel och verk-
samheter 1 centrum generellt medges i bottenvaningarna

i tillkommande bebyggelse. Nya lokaler skall goras litt-
tillgdngliga for personer med nedsatt rorelseférmaga.
Atgirder bor ocksa vidtas for att forbittra tillgingligheten i
befintligt bestind.

Lampliga delomraden f6r ny handel dr frimst centrum-
parkeringen séder om Bergslagsvigen samt de obebyggda
delarna av kvarteren Ornen, Spoven och Algen. Pasa

sitt knyts huvudsakligen den tillkommande handeln till
Kungsgatan, Képmansgatan och den féreslagna Nya
Tvirgatan i norr. Fortitningen forutsitter effektivare par-
keringslésningar i garage och p-dick, vilket redogérs for i
féljande avsnitt om parkering. De féreslagna tillkommande
handelsytorna uppskattas kunna tillgodose sévil handelsut-
redningens beriknade volym pa drygt 9000 m? som ytterli-
gare ett tillskott pa ca 7000 m? handel (se Bilaga 5).

Lokaler f6r kultur, service och ndje lokaliseras frimst i an-
slutning till Kopparstriket. Genom en forbittrad link till
Koppardalen knyts centrums kulturutbud till befintliga och
kommande verksamheter 1 Koppardalen. Den stora bygg-
naden Kallvalsen beddms innehélla en stor utvecklingspo-
tential for olika kulturella verksamheter. Hir kan exempel-
vis rep-lokaler, biosalonger, danslokaler liksom lokaler f6r
olika hantverksut6vare inrymmas. Kallvalsen omfattas av
pagiende arbete med byggnadsminnen inom Koppardalen.

W

Fareslagen handel, kommersiell verksambet
Farestagen social, kulturell verksambet, service

Owrig fureslagen bebyggelse |

PROGRAMTEMAN

\
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PROGRAMTEMAN

Fortatning - Bostader

Takttagelser

Centrum utgdérs i huvudsak av blandstad, dvs
blandning av verksamheter och bostider inom
samma kvarter eller till och med inom samma fast-
ighet. Undantagen dr Plushuset, Coophuset och
Cityhuset samt de bullerutsatta fastigheterna nér-
mast Bergslagsvigen och jarnvigen, dir det uteslu-
tande finns handel, verksamhetslokaler och kontor.
Blandningen av verksamheter och bostider i centrum
betraktas som positivt, dd den genererar stadsliv och
trygghet 1 staden, och bor dirfor tillimpas dven vid
fortitning,

Trycket pa Avestas bostadsmarknad 4r idag inte
sirskilt hégt, men i centrum finns ett behov av nya
bostider, i synnerhet av stérre ligenheter. I ett ling-
siktigt perspektiv med férbittrad pendeltrafik till en
storre arbetsmarknadsregion dr bedémningen att
efterfrigan pa centrala bostider i Avesta kommer att
oka ytterligare.
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Forslag

Bostéider i vaningarna 2-4! Pabyggnad med bostéder pa befint-
liga laga byggnader!

I programmet féreslas att bostadsdindamal generellt
medges 1 all tillkommande bebyggelse i centrum, med
undantag for delar av Spoven och Renen/Lejonet
som bedéms sirskilt limpliga f6r parkering, Inom fle-
ra av fortitningsomradena kan det vara limpligt med
handel och verksamheter i bottenvaningen, och tva
till tre bostadsviningar ovanpa. Aven pabyggnad med
ligenhetsbostider eller radhus/sméahus pa befintliga
storre handelsbyggnader (bl a Coop och Plushuset)
skall kunna provas.

Uppskattningsvis kan centrum rymma fortitning
med ca 250 bostider (se Bilaga 5), med bibehallen
mattlig bebyggelseskala.

Befintliga bostider

Foreslagna bostider

IR\

Owrig fiireslagen bebyggelse |

PROGRAMTEMAN
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PROGRAMTEMAN

Fortatning - Parkering

Takttagelser

Idag sker parkering till handeln i centrum huvud-
sakligen inom stora ytor med markparkering séder
om Bergslagsvigen och inom kvarteren Ornen och
Spoven. Totalt finns ca 1000 parkeringsplatser till
centrumhandeln, varav ca 200 platser enligt utférd
handelsutredning utgér ett 6verskott. De stora 6ppna
handelsparkeringarna dr sett till befintlig handelsyta
littillgingliga, och pa sa vis bekvima f6r bade hand-
lare och besokare, men de ir ytkrivande och bidrar
till en splittrad stadsbild. Kantstensparkering finns
ocksa pa vissa gator. Bostadsparkering sker inom
kvartersmark.

Markparkering
Gatuparkering
Parkeringsddck
Partkeringsgarage under mark
Owrig fireslagen bebyggelse
Infart
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F(’jrslag :~' - "Gamlaiz//
Ordna effektivare parkeringar i garage under mark, parkerings- ' ' ’ ?’7
ddck, mindre markparkeringsenheter och kantstensparkering! '

Med antagandet att 1 000 kv handelsyta ger behov av
20 parkeringsplatser bedéms att dagens dverskott pa ca
200 parkeringsplatser ticker det tillkommande behovet
fran ca 10 000 kvm ny handelsyta, ungefir motsvaran-
de de dryga 9000 m? som handelsutredningen anger.
Opversiktliga arealberikningar som gjorts i programmet
visar att centrum dven rymmer expansionsméjligheter
och parkering for ytterligare ca 7000 m? handel. For

att kunna etablera den nya handeln med uppritthillen
tillgang till parkeringsplatser krivs effektivare parke-
ringslosningar under mark respektive i didckslosningar
och komplettering med fler gatuparkeringar. Utokat
parkeringsbehov for ny bostadsbebyggelse ska 1 férsta
hand tillgodoses inom respektive kvarter.

Ett parkeringsgarage i tva vaningar foreslds under nu-
varande Plushusparkeringen. Garaget kan nas direkt
fran Bergslagsvigen och Malmgatan. I garaget kan en
del av pendelparkering for resecentrum ordnas med di-
rekt hisskoppling. Parkeringsdick i tre viningar féreslas
inom Kvarteret Spoven mot Bryggaregatan och inom
nuvarande markparkering vid Myntgatan. Delar av
centrumparkeringsytorna blir kvar som markparkering
i mindre enheter. Inramande vegetation och god belys-
ning dr viktigt att beakta kring dessa ytor.

Mboijligheter att parkera lings gatan kan 6ppnas pa de
flesta gatorna i centrum. Uppskattningsvis kan sam-
mantaget ca 200 nya gatuparkeringsplatser rymmas
inom omradet.

Programmets Bilaga 5 visar versiktliga arealberdkning-
ar i ett rikneexempel avseende samspelet mellan fore-
slagen fortitning och erforderliga parkeringslosningar.

PROGRAMTEMAN

\
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PROGRAMTEMAN

Stadsbild och arkitektur

Takttagelser

Stadsbilden i Avesta centrum priglas idag av varierande
bebyggelse uppférd huvudsakligen under olika perioder
av 1900-talet, med enstaka inslag av dldre byggnader.
Arkitekturen varierar fran smaskalig trahusbebyggelse
till storskaliga handelsbyggnader, men domineras av en
stadsmissig puts- och tegelarkitektur i mattlig skala, tre
till fyra vaningar. Over lag ir bebyggelsen placerad lings
gatan sa att kringbygeda rutnitskvarter framtrider tyd-
ligt.

P4 6mse sidor om centrum finns enstaka hégre byggna-
der (7-8 vaningar) varav Aaltohuset dr det mest utmar-
kande. Kring centrumparkeringen dr handelsbebyggelsen
lag (en vaning), oartikulerad och generellt av simre arki-
tektonisk kvalitet.

Plushuset, som har en mycket central och framtridande
plats i centrum, dr en sluten byggnad med en material-
och firgsittning som harmonierar illa med omgivningen.
Likasd Coophuset och Cityhuset sirskiljer sig som rela-
tivt storskaliga byggnader med ett slutet och oartikulerat
uttryck.

Tva solitira byggnader med utmirkande drag ir
Stadshuset pa Markustorget och Gula Villan pa centrum-
parkeringen. Stadshuset har en karaktiristisk form och
en viktig symbolbetydelse f6r staden. Gula villan 4r en
kulturhistoriskt intressant rest av den tribebyggelse som
forr utgjorde en stor del av staden.

Gangbron mellan centrum och tdgstoppet i Koppardalen
utgor forsta kontaktytan med Avesta om man anldnder
med tig. Gangbron med sitt trapptorn 1 tegel har ett ka-
raktirsfullt uttryck, men fungerar som tidigare nimnts
illa ur trygghetssynpunkt.
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Putsarkitektur i niittlig skala, bebyggelsen
foljer gatan och sluter kvarteret

Aaltohuset; en av Avestas mest karaktirsfulla byggnader.




Forslag

Bibehdll den mattliga bebyggelseskalan! Fornya Plushuset och
Coophuset genom pabyggnad och fasadbearbetning! Frambav de arki-
tektoniska pdrlorna, och skapa nya!

De foérindringar och tilligg som gors 1 bebyggelsen ska utfo-
ras pd ett sitt som stodjer Avestas tydliga smastadskaraktir
med kringbygeda kvarter och variationsrik bebyggelse 1 matt-
lig skala.

Vissa enskilda byggnader med stort inflytande pé stads-
bilden behover arkitektonisk upprustning for att ett gott
samspel mellan byggnad och offentlig milj6 skall uppnas.
Sdrskillt Plushuset behéver ges nya entréforhéllanden sé att
byggnaden 6ppnas upp mot staden och skapar relationer till
omgivande stadsrum. Med méjligheten att utéka byggnaden
ndgon meter mot Markustorget och Lilla Torget skulle en
fasadbearbetning (nya skyltfonster, fasadskyltar f6r butiker,
glasad uteservering, markering av entréer i tva viningar etc)
effektivt kunna genomforas utan storre storning och paver-
kan pa byggnadens innehéll. Aven Coophuset skulle vinna pa
fasadbearbetning for att samspela bittre med omgivningen.
Vid pibyggnad med bostider pa de stérre handelshusen ska
bostadsentréerna féras ned till gatan pa ett sitt som ger fasa-
den och gaturummet rytm och liv.

Offentliga platser vid Aaltohuset, Stadshuset och Gula vil-
lan anvinds for att framhéva dessa byggnaders arkitekto-
niska sirstillning; annonsplatsen vid Kungsgatans borjan,
utvidgning av parkmiljon pa Markustorget och parken vid
Kopparstriket.

Eventuellt nytt resecentrum utformas som en arkitektonisk
helhet ihop med uppgradering av befintlig gangbro (som
ges viderskydd), ny 16sning f6r hiss och rulltrappor till per-
rongen samt trappa ned till Koppardalen. Resecentrumets
lige vid slintkrénet 6ver Bergslagsvigen 6ppnar mojlighet
t6r god visuell kontakt med perrongen och utsikt mot dlven.

o .ﬁii.ﬁf:

S z‘addm;g bebyggelse i miz:}zg skala (S uﬂdxm//)

Ljust, vackert och tryggt parkeringsgarage (Helsingborg)

PROGRAM

PROGRAMTEMAN

=
E
8-
o
=
=
|
En
=
|}
R
)
s
|
ey
B8

Innergird vid pabyggnad med bostider pa befint-
lig byggnad (Stockholm)

P-déick med utrycksfull fasad (Gdteborg)
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BEHOVSBEDOMNING

BEHOVSBEDOMNING

Programomradet omfattas i huvudsak av gillande de-
taljplaner som till stor del 4r genomférda. Kommunen
har bedémt att en 6versyn dr angelidgen f6r att belysa
och direfter genom erforderliga nya detaljplaner alter-
nativt dndringar av gillande planer moéjliggéra dnskvir-
da kompletteringar och férindringar, en féridling av
stadens centrum. I programmet studeras frimst limp-
liga strukturella atgirder samt hur Avesta Centrum
genom visst nytillskott av frimst handel och bostidder
kan 6ka sin attraktivitet och trivsel till gagn f6r Avestas
tillvaxt.

Beddmning om planen anses inne-
bara betydande miljopaverkan

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt

5 kap. 18 § plan- och bygglagen (PBL) samt 6 kap.

11 § Miljobalken (MB) av aktuellt program. Hirvid
har programmets genomférande vid en sammanvig-
ning av konsekvenserna inte bedémts medféra be-
tydande miljopaverkan. Viss negativ miljopaverkan
erhélles frimst vad giller buller och paverkan pa luft.
Flertalet dtgdrder som foreslas 1 programmet ger
positiv miljépéaverkan frimst i ett socialt perspektiv.
Fo6r nimnda konsekvenser redogdrs under rubriken
”Konsekvenser” i programmet. Programmet innebir
ej att anvindningen inom omradet foreslds for sidan
verksamhet eller atgird som kriver tillstind enligt
Miljokonsekvenstérordningen (MKB-férordningen)
bilaga 1 och 3. Vid behovsbedémningen har kriterierna
i MKB-f6érordningen bilaga 4 sirskilt beaktats och
ansetts vara uppfyllda. Programmet foreslar ¢j en an-
vindning av programomradet f6r ndgot av de dndamdl
som anges i 5 kap. 18 § PBL varfor kriterierna i MKB-
térordningen bilaga 2 ej behdver beaktas.
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Kommunens stillningstagande grundar sig pa bedém-
ningen att ett genomfdrande av programmet:

e inte paverkar nagot Natura 2000-omride och dir-
med inte kriver tillstand enligt 7 kap. 28 § MB

e inte bedoms negativt paverka méjligheterna att upp-
fylla nationella och regionala miljémal, klimatmal
och folkhilsomal

e inte ger upphov till risker f6r méinniskors hilsa och
sakerhet

e inte bedoms ge upphov till en betydande milj6pa-
verkan pa biologisk mangfald, landskap, fornlim-
ningar, vatten etc.

e inte bidrar till att nagon milj6kvalitetsnorm 6ver-
skrids

e inte pa ctt betydande sitt paverkar nagra omraden
eller natur som har erkiind nationell eller internatio-
nell status, t ex riksintressen eller naturreservat

Kommunens stallningstagande

Med aberopande av ovanstiende bedémer kommunen
att ett genomférande av programmets intentioner ej
medfér betydande miljépaverkan. Med nu kidnda fér-
utsittningar kommer efterféljande detaljplaner som
baseras pa aktuellt program sdledes ej att behéva miljo-
bedémas och miljokonsekvensbeskrivningar dirmed ej
att upprttas. Resultatet av hir aktuell behovsbedémning
kommer dock att bekriftas i kommande detaljplaner.

Samrid om behovsbedémningen kommer att ske i sam-
band med samrid om programmet.



KONSEKVENSER

Ekologiska

Utvecklingen av centrum med handel, service och
bostider ger upphov till 6kad biltrafik. Viss kom-
pensation av detta kan sannolikt erhillas genom
uppgraderingen och kompletteringen av gang- och

cykelvagar.

Foreslagna atgirder for en tillginglig, trygg och att-
raktiv kollektivtrafik bedéms kunna minska bilbero-
endet frimst dd det giller bostads - arbetsresor och
resor till studieorter utanfor Avesta. En framtida ny
pendeltdgsstation i Koppardalen i kombination med
nytt resecentrum och bussterminal, bekvimt kopplat
till stationen torde visentligt kunna bidra till att fler
viljer att dka kollektivt till f6rmén fér miljén.

Komplettering med gronska i de offentliga rummen
ger positiva effekter f6r mikroklimatet samtidigt som
de estetiska virdena stirks.

Ny bebyggelse med god byggnadsstandard, hilso-
samma och dterbrukbara material samt inte minst
energismarta l6sningar bidrar positivt till en god en-
ergihushallning och i 6vrigt en hallbar utveckling,

En omdaning av frimst Plushuset kan ske pa sadant
sitt att energieffektiviteten 6kar vilket bor beaktas vid
ett genomférande.

Buller

Med nu tillgénglig kunskap bedéms ett genomféran-
de av programmet e¢j medféra att Boverkets riktlinjer
tor ljudmilj6 1 anslutning till nya bostdder 6verskrids.
Bullersituationen bor dock fortydligas i utredning in-
for fortsatt planarbete.

Luft

Dalarnas luftvardsférbund genomfér kontinuerligt
luftmitningar inom linet. Senaste mitningarna visar
for Avesta centrum att halten NO, ligger nira MIKKN
vid Gamla Byn. Nya mitningar pigar och resultaten
férvintas bli firdiga under hésten 2010.

Ett genomférande av programmet med 6kad handel
och fler bostdder ger upphov till viss 6kad biltrafik
och dirmed belastning pa luft. Foreslagna atgirder
for att Oka kollektivtrafikresandet genom forbittrad
tag- och busspendling, samt forbittrade forutsitt-
ningar for ging- och cykeltrafik genom uppgraderade
ge-strak bedéms dock utgbra en kompensation.
Sammantaget bedéms foreslagen centrumutveckling
inte bidra till att MKN f6r NO, 6verskrids.

Sociala

Féreslagen utveckling av Avesta centrum bedéms
bidra till en allmin vitalisering vilket dr positivt fr
savil boende i omridet och i 6vriga Avesta som be-
s6kare. Genom dels tillkomsten av ny bebyggelse och
anldggningar med spannande, modern arkitektur och
dels upprustningen och féridlingen av yttre miljéer
péverkas stadsbilden positivt vilket stirker omridets
kvaliteter och identitet.

En utékad handel medfér fler besdkare och diarmed
fler minniskor som kommer att vistas och réra sig i
centrum vilket stirker stadslivet. Likasa bidrar till-
komsten av lokaler och platser f6r service, aktiviteter
och noéjen till ett rikare vardagsliv f6r Avestabor och
bestkande. Forutsittningar finns att genom ett brett
utbud av méjligheter till olika aktiviteter tillgodose
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KONSEKVENSER

olika aldersgruppers behov vilket 4r positivt bl a 1 ett
jamstilldhets- och integrationsperspektiv.

Genom uppgradering och komplettering av gang-
och cykelvignitet okar tillgingligheten till savil mal-
punkter i centrum som utanfor. Bendgenheten att ga
eller vilja cykeln 1 stillet f6r bilen ékar vilket dr posi-
tivt i ett folkhilsoperspektiv.

Ekonomiska

Programmet syftar i grunden till att genom en 6kad
attraktivitet starka Avestas konkurrenskraft vilket
gagnar den kommunalekonomiska stillningen.

Befintlig infrastruktur har i stort kapacitet for fére-
slagen bebyggelse och anliggningar vilket dr positivt i
ett samhills- och kommunalekonomiskt perspektiv.

Ett yteffektivare ordnande av dagens markparkering i
garage och dick frigdr strategiskt vilbeldgen mark f6r
bebyggelse vilket dr kommunalekonomiskt positivt.

Ett 6kat antal boende och bestkare ger ett forstirkt
underlag for savil service som kollektivtrafik.



FORTSATT ARBETE

FORTSATT ARBETE

Planprocessen

Enligt Plan- och Bygglagen (PBL) ska som regel tillkomsten av
ny bebyggelse prévas 1 detaljplan. Detaljplaneprocessen inleds

med upprittande av detta planprogram. Programmet kommer
att ligga till grund for ett flertal detaljplaner.

Infor detaljplanering

Foreslagna trafiklésningar behéver studeras noggrannare.
Trafikbullerutredning behéver utforas.

Aktuella mitningar av luftkvalitet avseende halter av NO,
skall beaktas.

Behov av mark f6r eventuell utbyggnad av Dalabanan be-
héver utredas.

Riskutredning beh6ver genomféras avseende skyddsav-
stand till farligtgodstransporter pa Dalabanan.

Foéreskomst av markféroreningar och eventuellt behov av
atgirder behover utredas.

Markstabiliteten behover klarliggas infér utbyggnad inom
centrumparkeringen nira befintliga slinter.

Ytbehov f6r omlokalisering av bussterminal behéver utre-

das.

Kvalitetsprogram for offentliga miljéer behover tas fram
som st6d for fortsatt planering,

Vid utformning av ny bebyggelse samt miljéer 1 anslutning
till Aalto-huset och Koppardalen maste befintligta kultur-
miljévirden beaktas.

Eventuella gillande biotopskydd for alléer skall klarliggas.

Beskrivning av miljokonsekvenser skall utvecklas i fortsatt
planering,

PROGRAM FOR STADSUTVECKLING | AVESTA CENTRUM

Initiativ

Politiskt beslut om nytt
program/detaljplan

Kunskapsinsamling

Programmet godkanns av
kommunstyrelsen.

Forslag till detaljplan med
konsekvensbeskrivning
utarbetas.

Bearbetning av plan-
forslaget

Bearbetning av plan-
forslaget

Antagande i kommun-
styrelsen

Planen vinner Laga kraft

REFERENSMATERIAL

Mil & budget 2010-2012 (Avesta kommun 2009)

”Handelsutredning” - Dimensioneringsanalys Avesta
kommun (ncm-Donaldsons 2008)

Tiagpendling i Dalarna - férutsittningar och foérslag
till trafikuppligg (TFK 2008)

PM Planering av Avesta Centrum (Jan Burells arki-
tektkontor 2008)

Trafiknitsanalys Avesta Kommun (Fritid och teknik
2000)

Oversiktsplan f6r Avesta kommun (2007)

Avesta - industriarbete och vardagsliv genom 400 ar
(Helena Kaks 2002)

Uteserveringar i Avesta Centrum - Rdd och riktlinjer
(Avesta kommun/Polisen 2010)

Utvirdering av placeringar for tigstopp och even-
tuellt resecentrum (V-Dala miljé & bygg/ Fritid &
Teknik 2009)

Belysning Avesta centrum (Fritid och teknik 2008)

Idéskiss Stadshusparken och Markustorget (Fritid
och teknik 2008)

Alvpromenaden i Avesta (Tekniska kontoret 2006)

Diverse utredningar avseende férnyelse av
Koppardalen, Avesta kommun 2000-2003

Avesta Centrum - forslag till utvecklingsplan (Avesta
kommun 1993)



REFERENSMATERIAL

BILAGA 1 - Idéskiss pa Lilla Torget och Kopparstraket

Tradskdrmarna
ramar in mindre ak-
tivitetsrum som kan fyllas
med torghandel, lek, sport,

sittplatser etc.

Pa
en central plats
pa Lilla Torget placeras en
stark symbol, ett identitets-
skapande konstverk. _

Tvérstéllda
tradskér-
mar markerar
Kopparstraket

Kv Algen

B g g

Nytt kvarter

L —
Entréplatsen
utanfér Plushuset
blir som en vattendelare
som pekar ut och leder
de korsande stra-
ken.

Gula
villan med tréd-
gérd samt en mindre
pendelparkering vid buss-
terminalen integreras i
strukturen.

%Z
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REFERENSMATERIAL

In-
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BILAGA 2 - Idéskiss pa resecentrum och utfart till hiss och trap-
parkeringsga- pa mellan gangbro -
rage. och perrong. Gangbron
véderskyddas och
kopplas med trappa och

spang mot Kallvalsen
och Koppardalen
R

Xz

. .
2 ’

£ o
oo r

[
TSI
0

ramp f6ér god
tillgénglighet

Mjuk
gréasslant
med fin utsikt mot
Koppardalen och
Dalélven
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REFERENSMATERIAL

BILAGA 3 - Idéskiss pa Nya Tvirgatan

In-
och utfart till
parkeringsga-

kvarter med
parkeringssgarage
under mark
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REFERENSMATERIAL

BILAGA 4 -

Idéskiss pa cirkulation och entréplats

Platsen
framfor
Aaltohuset utformas

som en vdlkomnande
entré till Avesta
Centrum

Lage
fér ny
skulptur

Bensinstation
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BILAGA 5 - Riakneexempel avseende fortitning och parkering

Beteckningar
IE Byggnad (higre/ ligre)

b Bostider, ev ytterligare vining
W Handel, verksamber

P Parkering

-

Idag: ca 210 bpl

Ex: ca 20 Igh (-20 p-platser)
1500 kvm handel/verksamhet
ca 100 bpl kvarstar

Summa parkering: -130 bpl

| detta rékneexempel jamférs parkeringstdckningen i ett exploate-
ringsférslag med dagens situation; 6kning resp. minskning inom varje
kvarter redovisas grovt. Parkeringsnormen &r satt till 20 bilplatser
(bpl)/1000 kvm BTA handel respektive 1 bpl/bostadsldgenhet. Varje
bilplats i garage/déck antas krdva ca 30 kvm inkl. ramper etc.

Idag finns ett éverskott pa ca 200 bpl fér handeln inom befintligt par-
keringsbestand. Ett tillskott pa ytterligare ca 200 bpl bedéms kunna
skapas inom centrum i form av ny gatuparkering. Dessa sammanlagt
400 bpl técker alltsd med god marginal parkeringsbehovet for tillkom-
mande handel.

Exemplet ger totalt:

+ ca 30 bpl inom beréknade tomter, dvs ett visst 6verskott
ca 220 nya lagenheter

ca 17000 kvm nya lokaler fér handel/verksamheter

| programmet féreslas ytterligare méjlighet till bostadsutbyggnad i
form av pabyggnader pé vissa befintliga byggnader. Parkering for
dessa ar ejf inkluderad i rékneexemplet, men bedéms rymmas inom
det totala parkeringsutbudet.

4 mfE . 5 B

Idag: ca 120 bpl Idag: ca 130 bpl

0| 0|0

Ex: 3000 kvm handel
7500 kvm p-dack (+250 bpl)
ca 50 bpl kvarstar

Ex: ca 25 Igh (-25 bpl)
2000 kvm handel/verksamhet
9000 kvm p-dack (+300 bpl)

Summa parkering: +180 bpl Summa parkering: +145 bpl

1

Idag: ca 260 bpl

Ex: 80 Igh (-80 bpl)

4000 kvm handel/verksamhet
13500 kvm p-garage (+450 bpl)
Summa parkering: +110 bpl

Idag: ca 80 bpl

Ex: ca 30 Igh (gardsparkering)
2000 kvm handel/verksamhet

Summa parkering: -80 bpl

BILAGOR

2

Idag: ca 210 bpl

Ex: 35 Igh (-35 bpl)

3000 kvm handel/verksamhet
ca 50 bpl kvarstar

Summa parkering: -195 bpl

Idag: ca 50 bpl

Ex: ca 30 Igh (gardsparkering)
1500 kvm verksamhet

ca 50 bpl kvarstar

Summa parkering: oférandrat
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