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Hela tatorten
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Barriareffekter

Barriareffekter i form av befintlig gronstruktur,
infrastruktur och markanvandning

Riksvag 68/69 och det norra industriomradet utgor en starkt avgransande barriar
vasterut.

Vag 664 mot Angelsberg samt jarnvdagen har viss barriareffekt séderut.
Gronstruktur som inkluderar lagintensivt anvand mark for industri och/eller areella

naringar utgor lokala barriarer i stadsvaven.

Barriareffekter pa orten
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Fragmenterad bebyggelsestruktur

Fragmenterad bebyggelsestruktur
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Bebyggelsestrukturen ar fragmenterad sarskilt i de sodra delarna av
orten.

Orten har utvecklats med bostadsomraden i ett antal olika enklaver. Kontakten
mellan dessa omraden kdannetecknas genomgadende av lag stadsmassighet.

Gang/cykelférbindelser mellan omradena har varierande kvalitet.
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Laka ihop fragmenterad bebyggelsestruktur

Fragmenterad bebyggelsestruktur

Avstanden i tatorten upplevs ldngre an de
faktiska

Otrygga gréonomraden, separarerade med
impedimentsytor

Gatustrukturen ar ofullstandig, varken integre-
rat eller sammankopplat

Fagersta kommun Strategisk Arkitektur

737 80 Fagersta Drottninggatan 25
11151 Stockholm .
info@strategiskarkitektur.se

Otrygga gronomraden, svagt
sammankopplade med omgivningen

En bra park har en sammanlankande funktion,
en dalig park blir en otrygg barriar

Genom kompletteringar i gatunatet och genom
introduktion av trygga passager genom
gronomraden, skapas en mer sammanhallen tatort

Observandum &r att trygghetsaspekter
omfattar fler omraden &n ren trafiksékerhet. -
Exempelvis kan trafikseparering kan behéva
stallas mot upplevd trygghet.



Detaljstudier - Bilaga till FOP Fagersta stad

Sammankoppla helheten

Grona kopplingar forstarks mellan naturmarken norr om Per-Ols stadsdel, via Risbroskogen och
vidare ned mot Flogen/ Kratten/Kolbdcksan/Stora Aspen.

Fagersta kommun Strategisk Arkitektur
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Tva axlar som sammanknyter helheten. Fina kvaliteter tydliggors och
lyfts fram genom tydligare kopplingar i bade gronstrukturen och bebyg-
gelsestrukturen.

Gron axel

Malpunkter langs det grona straket utvecklas och kopplingar
till det grona straket starks. Gronomraden blir dirmed en
tillgang och inte en barriar.

-Utveckla kvaliteter

-Access till stranden, kanalmiljén och skogen pa andra sidan.

Urban axel

Den urbana axeln mellan Fagersta norra station och central-
station ar tva kilometer lang. Straket utvecklas for att de tva
karnorna Fagersta och Vastanfors ska kannas narmre varan-
dra. Detta gors genom;

-Koncentrering av fortatning och attraktiv koppling
-Okad trygghet fér gdng- och cykeltrafikanten
-Utvecklad gatumiljo

-Tillférda funktioner






Utveckla gaturummen

== Ytparkering, planseparering

== Qverdimensionerat gaturum, &g bearbetning i material

== Mer definierat gaturum, bearbetade material

Gaturummen ar generellt storskaliga.
Interventioner som forbattrar attrak-
tiviteten och tryggheten i gaturummet
for gang- och cykeltrafikanten;

-Kantstensparkering
-Belysning

-Entréer mot gatan
-Markbearbetning
-Gronstruktur

- Alternativ till planseparering



Utveckla gaturummen

Gaturummen ar generellt storskaliga.
Interventioner som forbattrar attrak-
tiviteten och tryggheten i gaturummet
for gang- och cykeltrafikanten;

-Kantstensparkering
-Belysning

-Entréer mot gatan
-Markbearbetning
-Gronstruktur
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== Slutna fasader = Aktiva fasader
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Starkt samband mellan
Fagersta centrum och Vastanfors






En sammanhallande gestaltning for att forstarka straket och dess lasbarhet. Exem-
pel/inspiration pa belysning i fotgangarhojd som sammanhallande element;

20 e it
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Linjart repeterad belysning nara mark ger
identitet, orienterbarhet och trygghet
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Genomgaende gestaltning
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En sammanhallande gestaltning for att forstarka straket och dess lasbarhet. Ytterli-
gare exempel nedan pa vad sadan gestaltning kan vara;

Markbeldggning eller farg som ett satt att fortyd-  Cykel- och gangstrak avdelade pa ett tydligt satt
liga det Overgripande straket. med olika material eller farg.

ot Ml

Gangstrak med digital konst i gangbanan.
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Starka kopplingar
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Starkta kopplingar handlar om att minska det upplevda avstandet mellan
Fagersta centrum och Vastanfors.

Det finns flera platser och strackor som med enkla medel kan utvecklas med
forbattrade vistelsekvaliteter. Genomfors dessa interventioner, underlattas ro-
relser och darmed forkortas det upplevda avstandet mellan Fagersta centrum
och Vastanfors for gangtrafikanten och cyklisten.
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Starka kopplingar

Centrala Fagersta kan ansluta battre till gdng-/cykelstraket
mot Vastanfors. Det finns flera satt att fortydliga och for-
enkla kopplingarna.

-

: ,*{ - b
P % B Mataffar. o

En trygghetsfaktor ar ocksa att erbjuda gangtrafikanter fle-
ra alternativa vagar, sa att den gaende exempelvis kvallstid
pa ett otvunget satt kan valja den vag som kanns bast for
stunden.

Dessa interventioner kan goras pa kort sikt.

Brinellvdgen bryter riktning och gédng/cykeltrafikanter hanvi- Strackningen Blomstervdgen, norrut 6ver Brinellvdgen. Viadukten skymtar i fonden. | den hér strackningen bdr man kunna fardas rakt fram pa
sas till planskild viadukt, ndr den moter Blomstervdagen. Den Idag forhindras gang-/cykeltrafik i gatuplan, men manga trotsar anda hindren - med gatuniva, langs Brinellvdgen. Fotot taget sdderut norr om
hér kopplingen bor starkas genom att ge alternativ i gatuplan bristande komfort och trafiksakerhet som foljd. Battre vore att valmojligheten mellan Brinellvdagen.

at gang-/cykeltrafikanter. att rora sig i markplan eller alternativt genom viadukten funnes.
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Starka kopplingar

Alternativt strak fran centrum mot Vastanfors: allén i for-
langningen av von Rosens vag, som skurits av nar Bloms-
tervagens nuvarande strackning gjordes.

Cykel- och gangkoppling ar trafikseparerad,
vilket gor miljon otrygg, men forutsattningarna for ett strak
med goda kvaliteter ar goda.

Strackningen via von Rosens vdg ar dven den bruten i ldget vid
Blomstervagen. Hojdskillnaden kan studeras och 6verbryggas
med exempelvis trappor. Cykeltrafik kan mojligen fortsatta att
utnyttja viadukten fran detta hall.

Ma&jlig koppling i von Rosens vigs fortsattning i ldge strax sdder om Blomstervégen. Detta Ejall{nderv'aigen, ivon Bosens v'ai.gs stréckn.ing norr om Bloms-
strak kan utvecklas till ett behagfullt rum fér gdng- och cykeltrafik. tervagen. Grunderna for goda vistelsekvaliteter finns.



Detaljstudier - Bilaga till FOP Fagersta stad Fagersta kommun Strategisk Arkitektur

737 80 Fagersta Drottninggatan 25
11151 Stockholm .
info@strategiskarkitektur.se

Starka kopplingar

Brinellvagen och von Rosens vag mots vid skolan, och for-
enas dar till ett enda strak mot Vastanfors.

Den gamla bensinmacken ar en tillgdng och mojlig mal-
punkt som skulle kunna utvecklas.

Kopplingen vid skolan ar otydlig med odefinierad cykelpar-
kering och bristande orienterbarhet mot Vastanfors.

Platsen framfor skolan kan forandras till att forstarka
straket. Cykel- och gangtrafiken bor ha hogst dignitet i en
framtida trafiklosning dar infart till skolan eventuellt ocksa
forandras.

-
sty , A
Gammal bensinmack som med férdel kan utvecklas till en von Rosens vag utgar fran skolan. Idag gor den odefinierade cykelpar-
malpunkt. Varfor inte en American diner? keringen det otydlgit hur man kan rora sig har och hur straket fortsatter.
Cykelparkering struktureras och gatustrackningen tydliggors.
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Starka kopplingar

Tryggare gang- och cykelvag.

Dessa interventioner kan goras pa kort sikt.

Sa lange man ror sig langs idrottsplatsen vid skolan ar straket skyddat i forhal-
lande till riksvagen, men nar man narmar sig kullen dar Bergslagssjukhuset ligger
trangs man ut, otryggt nara biltrafiken. Gang- och cykelvagen ligger i direkt an-
slutning till kdrbanan och utan nivaskillnad. Det innebar att strackan blir otrygg far
bade cykel- och gangtrafikanten.

Straket kan lyftas och eventuellt flyttas in nagot i kullens markférhdjning, med en
ny slantning och/eller stédmur, och fa egen belysning - vilket ocksa kan vara en
del av den linjara, sammanlankande gestaltningen enligt sid. 20. En mindre niva-
skillnad skulle skapa ett valgérande respektavstand i hojd och 6ka tryggheten.

Gang-och cykelvdagen idag vid lage for siffran 4.

20
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Starka kopplingar
Tryggare gang- och cykelvag.
\/ Utveckla befintligt industriomrade till handelsomrade med

vistelsekvaliteter.

i e S
)
rie W . s

Orange markering befintligt industriomrade som kan utvecklas till verksam-
hetsomrade med vistelsekvaliteter.

Soder om korsningen vid Floravagen skulle straket kunna dras ned ett steg
innanfor vagbanan och pa andra sidan den gronstruktur som finns dar idag.
Straket skulle bli mer behagfullt att fardas langs, och kanske inte skulle behova
dras spikrakt utan med vissa variationer. Befintligt industriomrade kan utvecklas
med en blandning av naringslivsverksamheter. Darmed skulle ett helhetsgrepp
kunna tas pa straksmiljo, belysning och parkgestaltning.

Gang-och cykelvagen idag vid lage for siffran 5.

21
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Sta rka ko p pl | N g ar Starkare kopplingar mot Vastanfors. Gang- och cykelkopplingen bor forstarkas soder om Knutsvagen mot Vastan-
fors. det handlar om att skapa en sakrare miljé med battre belysning, tydliggora
gang- och cykelvag och majligheter att ta sig fran Ostra till vastra sidan av lans-
vagen. Fokus pa Ostra sidan av lansvagen.

Gang- och cykelbana bor tydliggoras Viadukten under jarnvagen behdver bli - Genviagen upp mot stationen har iordningstéllts
battre och mer omsorgsfullt belyst av kommunen men skulle vinna pa att ytterligare
tillgangliggoras for cyklister samt belysas mer

Tydliggdr gang- och cykelbana Overgangsstalle Tydliggdr gang- och cykelbana Tydliggdr gang- och cykelbana
Belysning Belysning
Planteringar Planteringar

22
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Ett mer levandegjort Fagersta centrum

ml
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Pa Y ke rl N g OC h Stadsmassig parkering och En lattillganglig parkering och kollektivtrafik ar mycket viktig for de verksam-
. . lattillganglig kollektivtrafik i heter som finns i centrum. Den stadsmassighet som redan finns kan forstarkas
kOI |e ktht rafl k centrum. Kvaliteter att bygga med mer definierade gaturum genom kantstensparkering, trottoarer och plante-
vidare pa. ringar. Centrumkvarteren utvecklas med fokus pa Vastmannavagen, Brinnellva-

gen, Stationsvagen och Sveavagen. Malet ar fortatning och intensifiering.

De Strategiska punkterna Ja rntorget och Brine”torget be- Den stadsméssighet som finns idag pd Jarntorget kan forstarkas ytterligare.
hover vara lattillgangliga fran kollektivtrafiklagen.

Vastmannavagen, ICA till vanster. Kantstenspar- Brinellvagen. Brinelltorget till vanster. Kantstenspar- Brinelltorget. Hogkvalitativ yta for vistelse
kering och trottoarer. kering, gatutrad. och sociala méten.

25
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Vastmannagatan - 21 befintliga, 5 nya
-34 befintliga

p-platser kvar, c§1 4 platser utg

centrumkvarteren, exklusive p-platser

Lidl och Brinellvéagen séder om Stations-

Brinellvigen - 24 nya platser
Sammanlagt 104 bi‘a\tse’r i

‘ Forslag 59 tillkommande p
Jarntorget - 30 nya platser
ICA-parkeringen
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Starkare koppling fran stationen

Befintlig planskild koppling fran stationen innebar en om-
vag. En annan koppling anvands frekvent genom ett park-
omrade med potential att bli bade en genare och tryggare
koppling mot centrum. Denna intervention kan goras pa
kort sikt.

-Genare koppling fran stationen via Stationsvagen mot centrum
-Tryggare och mer iordningsstalld miljo - belysning

-Signalreglerad korsningspunkt

- Ett alternativ dr att omradet bebyggs, vilket kan ge mojlighet att
husera service nara perrongen samt skapa en tryggare, kontinuerligt
bebyggd miljé som lank till centrum.

Tankt koppling till stationen. Tva alternativa kopplingar bero- Fran stationen anvands den park som ligger i anslutning for att ta sig pa ett enkelt satt in mot Huvudkoppling mot stationen. Angéringspunkten med cykel-
ende pa om fastigheten bebyggs eller inte. stan. Parken har fina kvaliteter som kan vidareutvecklas. En promenad-och cykelvdg med ge- och bilparkering har forbattringspotential.

staltad belysning gor detta till en tryggare vdg att rora sig.
27
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U tvec kl | N g sSM OJ | |g h eter Ja rnto rg et Motesplats Torget kan utvecklas med hogkvalitativ torgyta som ansluter

och parkering. mot gangfartsgata Vastmannavagen och markparkering med
infart fran Brinellvagen.

Utvecklingspunkter

Jarntorgets lage i centrala Fagersta Markbeldggning vidareutvecklas och kontakten mot ICAs fasad. Utvecklas med en tydligare kontakt in i Hornet mot ICA Vastmannavagen. Utveck-
befintliga affarer med torgbildning och viss ytparke- butiken och ut mot torget. Den idag planterade och las till platsbildning och mojlighet att ut-
ring. otillgangliga hojdskillnaden bor dverbryggas och nyttja det fina sollaget. Delar av ytan under

ansluta mer stadsmadssigt mot torgytan. skarmtaket kan inkorporeras i byggnaden.

Inspirationsbilder Jarntorget

Chtomica Sl

Integrerad parkeringsyta. En plats att vistas pa. Uteservering i basta solldget.

28
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ldéskiss Jarntorget
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Perspektiv Jarntorget
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| den har fastigheten finns bl a Dressman och Intersport. Fasa-

derna dr dock stangda mot den 6ppna platsen

igheter Brinelltorget

INngsmoj

Fortatn

En utvecklingsmojlighet &r att placera en publik byggnad centralt i orten pa

Brinelltorget och forandra trafikféringen.
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Fortatningsmojligheter parkeringen Brinellvagen/Tomtvagen

Stora outnyttjade parkeringsplatser i centralt lage.

Stor outnyttjad parkeringsplats langs Brinellvdagen som med en fortatning tydliga-
re definierar straket langs Brinellvdgen. En fortatning pa parkeringsplatsen langs

Tomtvagen ger mojligheter att forstarka tvarstraket Tomtvagen. Bostader foreslas
i de har lagena.

Strategisk Arkitektur
Drottninggatan 25

11151 Stockholm
info@strategiskarkitektur.se
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Fortatningsmajligheter Blomstervagen

Trafikseparering som med fordel kan utvecklas till en planintegrerad [6sning for bade
gang, cykel- och biltrafik. Mgjliga lagen fér bostadsfortatning.

Vastra gronomradet.

Platsen &r idag trafikseparerad for gang och cykel. Den kan
finnas kvar men behover kompletteras med en integrering i
plan for starkare upplevd koppling och trygghet..

Fagersta kommun
737 80 Fagersta

Strategisk Arkitektur
Drottninggatan 25

11151 Stockholm
info@strategiskarkitektur.se
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Konsekvenser



Nedan redovisas de konsekvenser som forslaget medfor.
Konsekvensbeskrivningen ar framtagen av Vastmanland-
Dalarna miljo- och byggférvaltning.

Allmant

Forslaget leder till en mer sammanhallen stadsbild med ett tydligt,
levandegjort centrum. Atgarderna sker inom redan ianspraktagen
mark, och pdverkar inte djur, vaxter eller biologisk mangfald. De kan
paverka miljo och klimat i ringa omfattning genom de effekter som
kommer av viss fortitning och dkad belastning pa infrastruktur. A
andra sidan leder forslaget till 6kade incitament att ga och cykla.

Forslaget bygger en stegvis utveckling av befintliga kvalitéer sam-
tidigt som nuvarande problematik atgardas, genom interventioner
som star i rimlig ekonomisk proportion till de positiva effekter som
uppnas.

Genomfdrandet av forslaget ar beroende av framgangsrika samver-
kansformer mellan kommun, féretag, myndigheter och invanare.

Starkt samband mellan Fagersta centrum
och Vastanfors

Belysning av strak

Ett strak som forses med marknara belysning innebar 6kad trygghet-
supplevelse, hogre skonhetsvarde, hogre orienterbarhet och forstarkt
identitet. Da ljusbehovet i dagslaget redan ar tillgodosett innebar
atgdrden en tillkommande utgiftspost i den kommunala ekonomin.
G/C-banans strackning ar till storsta delen i Trafikverkets ago. Darfor
krdvs att atgarden foregas av samverkan mellan dem och kommunen,
for att fordela ansvar och mandat att genomféra dtgarderna.

Punkt 1

Majlighet for fotgangare att rora sig i markplan vid passage langs
med Brinellvagen 6ver Blomstervagen skapas, till skillnad fran dagens
planskilda viadukt och Brinellvigens riktningsforandring. Atgarden
gor huvudstrakets strackning mer orienterbar, trevligare att rora sig
langs med, hojer den upplevda tryggheten da fotgangare inte for-
passas genom en smal gangtunnel och skapar en battre kontinuitet
langs med huvudstraket. Det skulle innebara en hierarkiférandring,
dar straket mellan Fagersta Centrum och Vastanfors 6verstalls Blom-
stervagen, istallet for dagens omvanda situation.

Atgarden innebir en kommunal, ekonomisk investering. Den bér
ga att genomfdéra utan inkdp av mark, men kan ev. behdva en detalj-
planedndring. En mer detaljerad utredning kan visa hur atgarden ska
utformas och genomforas.

Punkt 2

En gang-/cykelpassage genom allén i férlangningen av von Rosens
vdg etableras, en strackning som idag ar avskuren av Blomsterva-
gen. Atgdrden genererar en passage med battre vistelsekvalitéer an
dagens och kopplar samman von Rosens vag med centrum i en tydli-
gare struktur.

Atgérden innebar en kommunal, ekonomisk investering, men bor
kunna genomféras utan inkdp av mark eller andring av detaljplanen.
En mer detaljerad utredning kan visa hur den exakta utformningen
ska se ut, samt hur hojdskillnaden kan 6verbryggas.

Punkt 3
Skarningspunkten mellan Brinellvagen och von Rosens vag utveck-
las, i kombination med att entrén for fotgangare och cyklister till
Brinellskolan forbattras. Det leder till en tydligare, trevligare och mer
orienterbar angoringssituation, samt dppnar upp for att anvanda
den kulturhistoriskt intressanta, f.d. bensinmacksbyggnaden som en
drivkraft i utvecklingen. Det ar dock beroende av privata initiativ och
engagemang att denna anvands och uppratthalls.

En mer detaljerad utredning kan visa hur atgarden ska utformas
och genomforas.

Punkt4

Den del av gang- och cykelbanans strackning som ligger ndrmast riks-
vagen flyttas in, och en mer avskild, tryggare och sakrare upplevelse
skapas for de som anvander den.

Atgarden innebir att kommunen far bekosta samt ev. dverta den
delen av g/c-banan fran Trafikverket. Det skulle dock innebdra en stor
forbattring for forhdllandena for gdng- och cykeltrafikanter mellan
Fagersta Centrum och Vastanfors. En mer detaljerad utredning kan
visa hur dtgarden ska utformas och genomforas.

Punkt 5
Gang- och cykelbanan flyttas in fran vagbanan, for att istallet vindla
sig fram ndarmare bebyggelsen i en gron omgivning. Atgarden ar ett
led i att utveckla Norrby- och Kristiansbergs industriomraden som ett
sammanhangande verksamhetsomrade med forhojda vistelsekvali-
téer.

Atgarden skulle géra upplevelsen av straket mer attraktiv och
Oka tryggheten, samtidigt som det framjar en utveckling avomgiv-
ningen. Det innebar kommunala ekonomiska dtaganden, men kan

troligtvis genomfdras utan inkdp av mark eller detaljplanedndring.
Hur atgarden ska utformasoch genomforas, kan inga som en del av
forestaende detaljplanearbete for omradet i stort.

Punkt 6
En utveckling av kopplingen mellan g/c-straket och entrén till Vastan-
fors sker. Straket tydliggors med belysning, planteringar, och 6kad
tillganglighet i markplanets belaggning, hojdskillnad och utformn-
ing. Det skapar orienterbarhet, forbattrar sakerheten och 6kar tryg-
gheten. De innebar ocksa att entrén till Vastanfors forbattras, vilket
har en positiv inverkan pa upplevelsen av staden som helhet. Det ar
ocksa av betydelse for de som reser med kollektivtrafiken, liksom de
som ar pa genomresa.

Atgarderna innebir kommunala ekonomiska investeringar,
men bor kunna genomfdras utan inkdép av mark eller andring av
detaljplan. En mer detaljerad utredning kan visa hur atgarderna ska
avgransas, utformas och genomforas.

Nedan redogors for hur atgarderna i stort paverkar de som
anvander platsen:

Fotgangare

Battre forutsattningar i form av sakrare passager, omsorgsfull
utformning och battre tillganglighet forbattrar tryggheten, upplev-
elsen och 6kar motivationen att ga och cykla.

Cyklister

Se foregaende.

Biltrafikanter

Trafiksituationen langs med riksvagen paverkas inte av de féreslagna
interventionerna i sig. Daremot kan en 6kning av de som ror sig
langs med g/c-banan ocksa innebara att fler personer behéver korsa
riksvagen, vilket paverkar trafikflédet. En féreslagen dvergang 6ver
riksvagen vid Fagersta Norra/Fagersta centrum paverkar trafikflodet
pa riksvagen. A andra sidan minskar risken for olyckor.

Kollektivtrafikresenarer
Forutsattningarna for kollektivtrafiken i sig paverkas inte. Daremot



kan 6kade incitament att anvanda miljdanpassade transportmedel
i stort,i kombination med attraktivare entréer och angoring till sta-
tioner och hallplatser, gora att fler valjer att resa kollektivt.

Narboende
Atgarderna bedoms inte paverka narmiljon for boende.

Foretagare

Atgdrderna gor anknytningen mellan g/c-straket och anslutande
industriomraden battre, vilket gynnar de verksamheter som finns

i anslutning till dem. | synnerhet punktatgard 5 bedoms ha positiv
inverkan pa de berérda omradena. | dvrigt bidrar atgarderna till att
knyta samman stadens utspriddhet och hoja stadens dragningskraft,
vilket i langden bidrar till att forbattra forutsattningarna for stadens
naringsliv i stort.

Kommunal organisation

Atgarderna innebir kommunala ekonomiska dtaganden av olika
omfattning, liksom kommunala ansvarsévertaganden fran Trafikver-
ket. Det paverkar kommunens ekonomi pa kort sikt, men kan i
slutandan, genom sina positiva effekter for stadslivet i stort, bidra till
att hoja den ekonomiska barigheten. Genomférandet handlar bade
om ett sarskilt utredande arbete, samverkan med Trafikverket, och
projektering.

Besokare

Intrycket av staden blir mer positivt, och den valkomnande kanslan
Okar. Staden upplevs som mer lattorienterad, tydlig och mer attraktivt
utformad.

Ett mer levandegjort Fagersta centrum

Parkering

Fler parkeringsplatser och en tydligare parkeringsstruktur skapas.
Det innebar aven kortare avstand till verksamheterna, vilket gynnar
handeln. Det 6kar stadsmassigheten genom att intensifiera gaturum-
met. Detta nyttjas dven mer effektivt, vilket ar bra fér miljon, land-
skapsbilden och ekonomin, da behovet av s.k.” asfaltshav” minskar.
Fickparkeringar genererar dock problematik i gatuutrymmet, kan
leda till olyckor mellan parkerande bilar och kérande trafik, paverkar
mojligheterna till snoréjning samt kan vara svara att anvanda.

Tillkommande parkering pa Jarntorget innebadr att en ny, samman-
hangande parkeringsyta skapas, med narhet till affarer. Det ar sarskilt
bra for funktionsnedsatta att ha nara till t ex mataffar. Det kan ocksa
fungera som ett komplement fér dem som foredrar konventionell
parkering, istallet for fickparkering.

Vid en ev. storre etablering, t ex en byggnad med publika andamal,
behover ett periodvis omfattande parkeringsbehov kunna tillgodos-
es. Detinnebar att ndgon eller ndgra av de platser som pekas ut som
lampliga for bostadsbebyggelse kan behdva 6verga till parkeringsan-
damal.

Kollektivtrafik

De forslag som aviseras Oppnar ocksa upp for att bussar ska kunna
trafikera Vastmannavagen da den tar form av gangfartsgata med
blandade trafikslag utifran de gdendes hastighet och villkor. Det inne-
bar 6kad stadsmassighet och maojliggora fler parkeringsplatser pa
Centrumvdgen. Det kan generera mer buller for de som bor ut mot
gatan, medan bullret for de som bor ut mot Centrumvagen minskar.

Starkare koppling fran stationen

En alternativ koppling med saker passage 6ver riksvagen, mellan Fag-
ersta centrum och Fagersta Norra, innebar att den upplevda narheten
mellan stationen och centrum 6kar. Det har sarskilt positiv inverkan
for de som ankommer staden via taget, och forhojer intrycket av Fag-
erstas Centrum. Det innebar ocksa en 6kad trygghetsupplevelse, fler
valmajligheter, kortare avstand och mgjlighet att utveckla det grona
parkrummet vid stationen till en plats med vistelsekvalitéer, vilken
anda pa sikt kan bebyggas. En saker passage skulle innebdra att osky-
ddade trafikanter som idag korsar riskvagen pa ett riskabelt satt, kan
passera med minskad risk for olyckor. Pa grund av att riksvagen korsas

sa frekvent kan en saker gangpassage leda till en samhallsekonomisk
vinst. Det paverkar dokc trafikflodet pa riksvagen. A andra sidan stop-
pas hastigheterna anda upp av cirukationsplatsen.

Jarntorget

En programmering av Jarntorget bidrar till att knyta ihop Vilhelmi-
naparken och Centrumvagen, det ger forbattrade parkeringsmoj-
ligheter och 6kade vistelsekvalitéer. Det innebar ocksa forbattrade
forutsattningar for verksamheter i anslutning till torget, t exgenom
mojlighet att glasa upp fasader och binda samman byggnad med
torgytan. En gestaltning som utgar fran terrasseringar, vilka bryter
upp den striktt rektanguldra formen, skapar ett spannande inslag i
stadsmiljon och inbjuder till vistelse i basta vaderstrackslage. Tillgang-
ligheten till intilliggande fastigheter paverkas inte.

Det ar av stor betydelse att platsen ar tillganglig for funktionshin-
drade, och att utformningen inte utesluter delar av befolkningen fran
att anvanda platsen.

Fler manniskor som ror sig pa platsen kan innebara hogra ljudniva
vilket kan paverka narboende. En utveckling av torget innebar troli-
gen dven en 6kad belysning i form av skyltar och belysningsstolpar.
Det 6kar tryggheten nattetid, men kan ha en blandande effekt for
narboende. A andra sidan leder mer folk till h6gre incitament att ta val
hand om utemiljoer och fasader, samt minskar risken for skadegorelse
ochinbrott.

En utveckling av Jarntorget innebar kommunala investeringar,
samt staller krav pa baraktiga samverkansformer mellan kommun,
fastighetsagare och narigsidkare.

Brinelltorget
Ett utvecklat Brinelltorg kan innebadra att Liljanhusets fasad mot
torget 6ppnas upp och mojliggor utatriktade verksamheter i botten-
vaningen. Det kan dven innebadra att bebygga torget med en publik
byggnad. Bada alternativen bidrar till att tydliggora centrumsstruk-
turen och skapa en tydlig entré/tyngdpunkt som avslutar/paborjar
centrum fran de sydostra stadsdelarna. Platsen far fler manniskor som
vistas ddr, och interventionerna gér den mer stadsmassig. Det 6ppnar
upp for en utveckling av affarsverksamheter och publika andamal, t
ex med kulturanknytning.

Om utvecklingen innebar att fasaden 6ppnas upp far torget forbat-



trade vistelsekvalitéer, befintlig stadsstruktur tydliggors och komplet-
teras, och platsen blir mer besoksintensiv. Det gynnar incitamenten
for fler uteserveringar pa torget, samt att anvanda platsen for publika
andamal, t ex pa den scen som finns dar idag.

Om torget bebyggs sa forlangs Vastmannavagen som gagata, fler
verksamheter har méjlighet att inrymmas pd det attraktiva botten-
planet, fler funktioner drar till sig fler manniskor som, beroende pa
verksamheternas art, dven kan gora centrum mer levande kvallstid.
En byggnation kan med sin gestaltning skapa ett aktivare gatuliv, en
tilltalande estetisk upplevelse, gynna affarsverksamheter och stadens
kulturutbud samt tillgodose efterfragan pa vissa typer av lokaler som
inte finns i staden idag. Byggnadens utformning bor ha hog arkitek-
tonisk kvalitét for att utgora ett tilldragande och intressevackande
inslag i stadsmiljon, samtidigt som det ger utryck fér framatanda. Hog
arkitektonisk kvalitét kan innebara hogre kostnader i planering och
projektering, men dess effekter ar i slutdandan ekonomiskt gynnsam-
ma. Besoksintensiva andamal ger ett 6kat parkeringsbehov. Ett antal
parkeringsplatser kan anldaggas i byggnadens omedelbara narhet,
medan storre parkeringsbehov i samband med t ex evenemang, till-
godoses pa oexploaterad mark inom rimligt avstand.

Forslaget visar pa en utvecklingsriktning som kan innebara att
Brinellvagen klipps av och 6vergar till atervandsgata. Det innebar att
direktkopplingen for fordonstrafik mellan Stationsvagen och Blom-
servagen forsvinner, till forman for ett mer fotgangarvanligt centrum.
Fortatning pa torget kan aven paverka de intilliggande fastigheterna.
En mer detaljerad undersdkning i samband med att omradet blir
aktuellt att utredas vidare, kan visa hur forslaget kan paverka trafik-
floden och fastigheter.

Brinellvdagen/Tomtvagen

Bostadsbebyggselse pa tomterna innebar maojligheter att tillgodose
behovet av centrumnara bostader for exempelvis dldre, och att
bebyggelsemdnstret kompletteras och laks samman vilket ger en en
Okad stadsmassighet. Tomternas attraktivitet som bostadstomter kan
Oka i samband med stadens utveckling i allmanhet, och centrums
utveckling i synnerhet.

Blomstervagen
Bostadsbebyggselse pa tomterna innebar maojligheter att tillgo-

dose behovet av exempelvis centrumnara bostader for aldre, stora
enfamiljshus for barnfamiljer, och att bebyggelsemoénstret komplet-
teras och laks samman vilket ger en 6kad stadsmassighet. Tomternas
attraktivitet som bostadstomter kan 6ka i samband med stadens
utveckling i allmanhet, och centrums utveckling i synnerhet.

Nedan redogors for hur atgarderna i stort paverkar de som
anvander plasten:

Fotgangare

Centrum blir mer fotgangarvanligt i och med en omstrukturering

av trafiksituationen, anldaggandet av gangfartsgata och foreslagen
fortatning vilket ger ett mer levande gaturum. En stadsvy fran Vil-
helmniaparken, mot en livfull centrumgata dar manniskor, affarer,
caféer uteserveringar, torgplatser och trafikslag blandas, tillfér mycket
positiva kvalitéer till centrumupplevelsen. Atgirderna gér dven att
den upplevda tryggheten okar.

Delar av centrum, som idag fungerar som smitvagar, foreslas
bebyggas. Det kan minska maojligheterna till alternativa rérelsemon-
ster for gdende. Andra dtgarder ger daremot nya valmgjligheter for
gaende och cyklister. Sammantaget blir det farre inofficiella gang-/
cykelstrak och fler officiella valmaojligheter i en organiserad struktur.

Cyklister

Konsekvenserna for cyklister blir i huvudsak desamma som for fot-
gangare, dvs. en generell forbattring av situationen och upplevelsen.
En gangfartsgata dar cyklister samsas med fotgangare och fordon-
strafik staller krav pa lagre hastigheter och ger fler hinder i form av
overgangsstallen, in- och utfarter samt parkerande bilar.

Biltrafik

Vastmannavagens foreslagna omvandling till gdngfartsgata innebar
att biltrafikens hastighet sanks till gdngfartsniva och att storre hansyn
ska tas till fotgangare, cyklister och kollektivtrafik. Fler manniskor och
verksamheter i centrum ger upphov till fler parkeringsplatser, aven
om incitamenten att i storre omfattning valja alternativa transportsatt
dkar. Okad andel kantstensparkering kan hamma trafikflédet pé vissa

gator, da bilférare behover stanna, backa och korrigera bilen i gatu-
rummet.

Kollektivtrafikresenarer

Som helhet forbattras forhadllandena for resande med tag, dven om
atgdrderna inte paverkar antalet avgangar. Forslaget 6ppnar upp
for mojligheten att busstrafikanter kan hoppa pa vid Vastman-
navagen istallet for pa Centrumvagen, en kvartersbredds avstand
fran nuvarande hallplats. Detta tros inte paverka forutsattningarna
for bussresendrer, utan kan ses som positivt da det blir en trevligare
omgivning att vanta pd bussen i/komma ut till. Upplevelsen av att
befinna sig vid Fagersta Norra forbattras. Sattet att ta sig mellan sta-
tionen och centrum blir sakrare, enklare och mer stadsmassigt.

Narboende

Hur man upplever ett mer levande centrum med fler manniskor, mer
folkliv och fler verksamheter ar subjektivt, men sannolikt leder det till
en Okad trygghetskansla och 6kad trivsel i narmiljon, for de flesta.
Det kan innebara fler stérande faktorer som blandande belysning,
Okad ljudniva fran manniskor och av- och palastning, samt stok pa
kvallar och natter. Ett utvecklat centrum kan dock ocksa leda till
hogre efterfragan pa bostader, incitament att forvalta byggnader
och utemiljéer val, en generell kvalitétshojning pa fasader, gator och
gardar, battre renhallning och mindre skadegoérelse.

Naringsliv

Atgarderna leder till mer dynamiska férutséttningar i miljon, okad
stadsmassighet, battre trafik- och parkeringsstruktur och fler platser
med vistelsekvalitéer. Med ett centrum som invanare och bestkare
trivs i Okar underlaget for verksamheter i centrum, och med det
forutsattningarna for ekonomisk barighet.

Nya centrumfunktioner som riktar sig till invanare och besékare
fran staden och regionen, foreslas i huvudsak lokaliseras i Fagersta
centrum. Det staller hdga krav pa en kommunal drivkraftighet, och pa
en samsyn mellan kommun, naringsliv och invanare.

Kommunal organisation
Utvecklingen innebar att utformningen av Fagersta Centrum gestal-
tas pa ett 6ppet och kommunikativt satt, och att centrumomradet



prioriteras i budgetering, planering och det vardagliga kommunala
arbetet.

Det innebar aktiv samverkan med foretagare, fastighetsagare och
invanare. Det innebar ekonomiska investeringar i form av atgarder
i gaturummet, ev. byggnationer och en 6kad satsning pa skonhets-
varden som ger en positiv upplevelse. Sannolikheten att forslaget
ska utredas och planeras vidare, genomféras och att resultatet ska
bli framgangsrikt, paverkas av hur val planen ar férankrad i den kom-
munala organisationen, saval som gentemot privata aktorer och
invanare.

Besokare

Staden far ett mer besoksvanligt centrum, med en tydligare entré fran
stationen och riksvagen, fler stallen med vistelsekvalitéer samt en
tydligare sarpragel i det regionala sammanhanget.



