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Datum

2026-05-12
Styrelse: Bildningsstyrelsens arbetsutskott
Plats: S-rum bildning
Tid: onsdagen den 20 maj 2026 kl.13:15

Val av justerare samt plats och tid for justering
Johannes Kotschy (M) med Katarina Andersson (M) som ersittare

Digital justering tisdag 26 maj senast 12:00

Arende

1. Revidering riktlinje for bidragssystem

2. Projektplan VR

3.  Andrade 6ppettider Metropoolen i sommar

- Arbetsutskottet ger ordférande pa delegation att fatta beslut under moétet

4. Beslut - Medborgarforslag om jubileumsfirande fér Horndals badhus 60 ar

5. Medborgarférslag om att kommunen anlagger en beachhandbollsplan i Sportparken

6. Beslut - Krister Yngvessons medborgarférslag om att &teréppna Jularbomuseet

7. Hannah Stratmanns medborgarférslag om att skapa en trafikreducerad zon runt Skogsbo skola

8. Aterrapport - Férvaltningens uppdrag att integrera lampliga delar av Avestamodellen 3.0 i Lokal
Overenskommelse

9. Revidering primart samverkansavtal Dalawux

10. Ansotkan om stdd till Ung foretagsamhet
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Arende

11. Hyreshojande atgard Vuxenutbildningen och SFI

12. Ansdékan om investering Avestavallen konstgras nollad

13. Revidering Dokumenthanteringsplan personaladministration

14. Revidering kontaktpolitikerlista

15. Ovrigt

Mikael Westberg Anna Kastberg
ordforande nimndsekreterare
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Sammantradesdatum

2026-05-20
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Plats och tid

Beslutande

Ovriga narvarande

Justerare

Justeringens plats och tid

Fridolinsalen, onsdagen den 20 maj 2026 kl. 13:15

Mikael Westberg (S), Ordférande

Maria Andersson (S), Vice ordférande

Pernilla Eklund (C)

Johannes Kotschy (M)

Katarina Andersson (M) ers for Gabriella Persdahl (M)

Bjorn Hansson, forvaltningschef

Anna Kastberg, namndsekreterare

Jenny Langhede, forvaltningsekonom

Jerker Olofsson, resultatenhetschef utbildning
Karin Vestman, resultatenhetschef férskola
Anna-Lena Pligg, enhetschef fritid

Johannes Kotschy (M) med Katarina Andersson (M) som erséttare

Digital justering tisdag 26 maj senast 12.00

Protokollet justeras med digital signering och saknar darfér namnunderskrifter

Anna Kastberg

Sekreterare Paragrafer § 34-48
Ordforande Mikael Westberg
Justerare
ANSLAG
Sammantrade Bildningsstyrelsens arbetsutskott
Datum 2026-05-20
Anslag satts upp 2026-05-27 Anslag tas ner 2026-06-17

Protokollets forvaring

Digital forvaring

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Bildningsstyrelsens arbetsutskott SAMMANTRADESPROTOKOLL 2(18)
Sammantréadesdatum
2026-05-20

ARENDELISTA
8§ 34 Revidering riktlinje bidragSSyStem ..............ccccvviiiiiimimiiiiiiiiiiiiiiiiinenns 3
835  Projektplan VR ......c.ueiiiiiiii e 4
§36 Andrade Oppettider Metropoolen i SOMMar.............c.ccceeevveeveeveennenn.. 5
§ 37 Beslut - Medborgarférslag om jubileumsfirande for Horndals badhus

BO A5 e e e 6
§ 38 Medborgarférslag om att kommunen anlagger en

beachhandbollsplan i Sportparken............ccooeeeiii, 7
8§39 Hannah Stratmanns medborgarforslag om att skapa en

trafikreducerad zon runt Skogsbo SKola................eevveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn. 8
§ 40 Beslut - Krister Yngvessons medborgarforslag om att ateréppna

JUIAIDOMUSEEL ... 10
§ 41 Aterrapport - Férvaltningens uppdrag att integrera lampliga delar av

Avestamodellen 3.0 i Lokal dverenskommelse ............ccccccvvvvnnnnnns 11
8§42 Revidering primart samverkansavtal DalawuX ...............ccccccvvvenenns 12
843 Ansdkan om stod till Ung féretagsamhet .........ccccoeeeeeiiiiiiiiiiienneeen, 13
§ 44 Hyreshojande atgard Vuxenutbildningen och SFI..........ccccceeeunee... 14
845 Ansdkan om investering Avestavallen konstgras nollad.................. 15
8§46 Revidering Dokumenthanteringsplan personaladministration ......... 16
847 Revidering kontaktpolitikerliSta .................uuvevieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiees 17
R T @ 1Y/ (T | USSR 18

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

§ 34 Revidering riktlinje féreningsstod
Dnr 2026-000221 805

Sammanfattning
Anna-Lena Pligg, enhetschef fritid, gar igenom édrendet.

Kommunen har under senare tid arbetat aktivt med fragor kopplade till
vilfardsbrott och ansvarsfull anvindning av offentliga medel.

Inom ramen for detta arbete har bidragsgivningen till féreningslivet identifierats
som ett omrade dir regelverk och tillimpning behéver stirkas.

Fritidsenheten foreslar att nuvarande bidragsmodell kvarstar men kompletteras
med tydligare kategorier, bedomningskriterier och krav pa aterrapportering.

Arbetsutskotts forslag

- Godkinner revideringen av riktlinjer for féreningsstod.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

§ 35 Projektplan VR
Dnr 2026-000220800

Sammanfattning
Anna-Lena Pligg, enhetschef fritid, gar igenom édrendet.

Detta projekt syftar till att etablera en gemensam Virtual Reality (VR)-milj6 som
kan anvindas av verksamheter inom skola, kultur och fritid samt omsorg.
Genom att skapa tillgang till VR-teknik mo6jliggors nya former av lirande,
upplevelser och social interaktion mellan generationer.

Forslaget innebar att starta ett pilotprojekt dir malet dr att 6ka den digitala
inkluderingen och dar vi far mojlighet att testa och utvardera anvindandet av
VR-tekniken i kommunal verksambhet.

Pilotprojektet anséker om 100 000 kronor f6r inkop av teknik samt licenser till
web-portaler.

Arbetsutskottets forslag

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande



Bildningsstyrelsens arbetsutskott SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2026-05-20

8§ 36 Andrade oppettider Metropoolen i
sommar

Dnr 2026-000225828

Sammanfattning
Anna-Lena Pligg, enhetschef fritid, gar igenom édrendet.

Infér sommarsisongen har verksamheten planerat bemanningen utifrin
ordinarie personalstyrka samt anstilla semestervikarier. Tva vikarier har dock 1
ett sent skede tackat nej till sina anstillningar efter att ha erbjudits andra
arbeten.

Detta har medfort att verksamheten har begrinsade méjligheter att bemanna
anliggningen enligt ordinarie 6ppettider under sommaren.

For att kunna uppritthalla nuvarande 6ppettider dven pa sondagar krivs
ytterligare rekrytering av personal samt introduktion och upplirning under en
begrinsad tidsperiod.

Ett varmt och soligt sommarvider medfor minskat besoksunderlag i badhuset,
da fler besokare i stillet viljer utomhusbad och andra sommaraktiviteter. En
fortsatt sobndagsdppen simhall skulle dirmed kunna innebdra att extra personal
behover anstillas trots ett lagt nyttjande av verksamheten, vilket medfér 6kade
personalkostnader utan motsvarande verksamhetsbehov.

Forslaget innebdr en mindre begrinsning av 6ppethallande f6r allminheten
men skapar samtidigt forutsittningar for en stabil bemanning och en
ekonomiskt hallbar verksamhet under sommaren.

Oppettiderna skulle under perioden 8 juni till 16 augusti vara:
Mindag 10:00 — 17:00

Tisdag 06:00 — 17:00

Onsdag 10:00 — 21:00

Torsdag 10:00 — 17:00

Fredag 06:00 — 17:00

Lordag 10:00 — 17:00

Sondag Stingt

Bildningsstyrelsens arbetsutskotts beslut

- Att faststilla foreslagna oppettider under perioden 8/6 — 16/8

Sida
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Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

§ 37 Beslut - Medborgarforslag om
jubileumsfirande for Horndals badhus
60 ar

Dnr 2026-000142912

Sammanfattning
Anna-Lena Pligg, enhetschef fritid, gar igenom édrendet.

Forslagsstillaren 6nskar att Horndals sport- och simhall uppmirksammas av
kommunen i samband med att anldggningen fyller 60 ar under hosten 2026. Ett
jubileumsfirande eller annan form av markering foreslas, med hinvisning till att
anliggningen enligt uppgift invigdes hostterminen 1960.

Arendet.

Nir Horndals badhus vixte fram under 1960-talets mitt var det inte en slump.
Det var en tid da Sverige bygede framtid — bostader, skolor, idrottsanliggningar
och motesplatser. I Horndal pagick samtidigt en stark utveckling.
Under 1950- och 60-talen uppfordes ett helt fritidsomrade med sporthall,
bibliotek och badhus — ett sa kallat Kulturforum. Det var ett uttryck for en
tydlig idé: Alla méanniskor — oavsett bakgrund — skulle ha tillgang till halsa,
rérelse och gemenskap. Nar badhuset stod klart hésten 1966, blev det en
symbol f6r denna framtidstro.
Sedan dess har generationer av Horndalsbor haft sin relation till badhuset:

e hir har barn tagit sina forsta simtag

e hir har skolor genomfért simundervisning

e hir har féreningar och pensionirer motts

e hir har minniskor trinat, umgatts och matt bra

Mot bakgrund av badhusets betydelse for folkhilsa, simkunnighet och social
gemenskap finns det ett tydligt virde i att uppmirksamma jubileet.
Ett jubileumsarrangemang i samband med ateréppningen ger mdjlighet att:
e synliggora badhusets historiska och samhilleliga betydelse,
e uppmirksamma genomférda investeringar och férbittringar,
o stirka badhusets roll som en attraktiv och trygg métesplats.

Planen ir att genomfora ett jubileumsarrangemang under hésten i samband
med ater6ppningen efter renoveringsarbetet under hésten 2026.

Arbetsutskottets forslag

- Medborgarférslaget anses besvarat

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

8§ 38 Medborgarférslag om att kommunen
anlagger en beachhandbollsplan i
Sportparken

Dnr 2026-000141

Sammanfattning
Anna-Lena Pligg, enhetschef fritid, gar igenom drendet

Avesta Brovallen Handbollsférening féreslar att Avesta kommun anlidgger en
beachhandbollsplan i Sportparken for att frimja rérelse, gemenskap och ett
levande féreningsliv under sommarhalvaret.

Anlagegningen skulle bli ett vardefullt tillskott f6r bade organiserad trining och
spontanidrott samt stirka folkhilsan och utvecklingen av Sportparken som
motesplats.

Sammanfattningsvis bedomer enheten att det inte dr ekonomiskt eller praktiskt
mojligt att anlidgga en ny beachhandbollsplan eller genomféra en omstillning av
de befintliga planerna under innevarande budgetar.

Forslaget tas dock med 1 den framtida ordinarie planeringen f6r Sportparken.
Infor en eventuell investering under nistkommande budgetar kommer en
dialog att féras med berorda féreningar om hur de befintliga ytorna bést kan
utvecklas till en modern och flexibel multifunktionell sandarena.

Da forslaget kommer att beaktas vid framtida planering féreslas
medborgarfoérslaget vara besvarat.

Bildningsstyrelsens arbetsutskotts besiut

- Medborgarférslaget anses besvarat.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

8§ 39 Hannah Stratmanns medborgarforslag
om att skapa en trafikreducerad zon
runt Skogsbo skola

Dnr 2026-000150912

Sammanfattning
Jerker Olofsson, resultatenhetschef utbildning, gar igenom drendet.
Hannah Stratmann foreslar i ett medborgarforslag att en trafikreducerad zon

skapas vid Skogsbo skola. Detta ska ske genom att
1. Brunnsvigen och Gubbmossvigen blir atervindsgrinder

2. Endast boende, skolbussar och skolpersonal far anvinda Birger
Carlssons vig in fran Skogsbovigen. Forildrar som limnar barn vid
skolan ska 1 stillet parkera pa ”Gamla Tempos parkering” eller pa
Hemk6ps parkering

3. Skapa en siker gang- och cykelvig lings Briger Carlssons vig
Se 6ver busshallplatsen f6r skolbussen

5. Skolbussen ska dka bade till och fran skolan lings Birger Carlssons vig
genom att vinda i anslutning till den nyaste skolbyggnaden lingst upp
pa vagen

Arendet

Forvaltning och Skogsbo skola delar uppfattningen att det sirskilt vid skolstart
ofta dr en nagot stokig trafiksituation kring skolan bland annat eftersom manga
elever skjutsas med bil. Skolan valkomnar dirmed forslag till forbittrad
trafiksakerhet. Varken skola eller forvaltning har specialistkompetens att
bedéma forslagen ur ett tekniskt perspektiv eller hur det kommer att paverka
trafikfloden direkt och indirekt. Emellertid ger medborgarforslagets utformning
anledning till oro ur nagra aspekter

e Skolan har vid flera tillfillen haft kontakt med Hemk&p som inte har
uppskattat forhallandet att det 1 flera fall parkeras pa Hemkops
parkering nir elever limnas pa morgonen. Det idr en uppenbar risk att
det blir ett vanligare beteende.

e Att bussen vinder i 6vre dnden av Birger Catlssons vig har funnits med
som alternativ nir limningsomradet senast gjordes om. Vid det tillfillet
ansags det som ett daligt alternativ eftersom det dels blir f6r trangt for
bussen, dels for att bussen behdver korsa gang- och cykelvigen som en
stor del av skolans elever anvinder pa sin vig till skolan.

Sida
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Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

§ 39 (forts)

e Skolan upplever den nuvarande 16sningen pa hallplatsen for skolbussen
som vil fungerande och siker dir eleverna inte behdver passera

limningszonen pa ett osakert sitt.

Sammanfattning

Bildningsforvaltningen uppskattar alla forslag till en sakrare trafiklésning kring
Skogsbo skola men bedémer att stora delar av forslaget antingen inte ligger
inom férvaltningens kompetensomrade, inte 4r genomférbara, eller leder till
andra trafikfaror.

- Porvaltningen har salunda inga invindningar mot en gang-och cykelvig
lings Birger Carlssons vig, men har inte kompetens att bedéma
huruvida det dr tekniskt maoijligt eller vilka konsekvenser det skulle fa.
Inte heller kan férvaltningen 6verblicka konsekvenserna av en
begriansad tillgainglighet till Birger Carlssons vig fran Skogsbovigen.

- Likaledes finns inga invindningar mot forslagen om atervindsgrand
men forvaltningen har inte kompetens att bedéma konsekvenserna av
en sadan atgird

- Porvaltningen uppfattar att nuvarande 16sning ar vil fungerande nir det
giller hallplatsen

- Porvaltningen avstyrker att bussen ska vinda i slutet pa Birger Carlssons

vag

Forslag till besiut

- Punkt 1-4 anses besvarad och punkt 5 avstyrks.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

8§40 Beslut - Krister Yngvessons
medborgarforslag om att ateréppna
Jularbomuseet

Dnr 2026-000157912

Sammanfattning

Klicka eller tryck hir for att ange text.

Forslag till beslut

Klicka eller tryck hir for att ange text.
Beredning/ behandling

Bildningsstyrelsens arbetsutskotts beslut

Klicka eller tryck hir for att ange text.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

§ 41 Aterrapport - Forvaltningens uppdrag
att integrera lampliga delar av
Avestamodellen 3.0 i Lokal
overenskommelse

Dnr 2026-000223611

Sammanfattning

Jerker Olofsson, resultatenhetschef utbildning, gar igenom drendet.

Sedan samverkan mellan kommuner och region inom ramen f6r God och nira
vérd regleras i en lokal 6verenskommelse (LOK) styrs vissa verksamheter bade i
LOK och Avestamodell. BS har beslutat att de delar i Avesta modellen som
inbegriper regionen enbart ska regleras i LOK.

Delar ur Avestamodellen kan dirmed behéva dirmed flyttas till LOK

De verksamheter som redan omfattas av LOK ir beslutade och bér inte
torindras om det inte aktivt signaleras for ett sadant behov. De bor i stiller ses
6ver i den regelbundna uppfoljning som sker i styrgruppen f6r God och nira
vard.

Ingen av de verksamheter som finns i Avestamodellen men inte i LOK #r
relevanta for LOK. Diremot bor Nitverksméte med ledare, BUAD och
eventuellt Linus regleras i det samverkansavtal som BS och OS beslutat ta fram
under hosten 2026.

Av de nya verksamheter som beskrivits ovan bor Skolsociala team omfattas av
det kommande samverkansavtalet mellan BS och OS nir organisationen ar

klarlagd.

Med hinsyn till ovan har foljande beslutats
- Eftersom ingen av de verksamheter som aterfinns i Avestamodellen 3.0
men saknas i LOK i nagon storre grad omfattar regionens verksamhet,
upptas ingen av dessa verksamheter 1 LOK
- Nitverksmote med ledare, BUAD, Linus och SST hinskjuts till ett
kommande samarbetsavtal med Omsorgsstyrelsen.

Arbetsutskottets forslag

- Bildningsstyrelsen godkianner skolchefens aterrapport avseende
eventuella verforingar frin Avestamodellen till LOK

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

8§42 Revidering primart samverkansavtal
Dalawux

Dnr 2026-000224 615

Sammanfattning

Klicka eller tryck hir for att ange text.

Forslag till besiut

Klicka eller tryck har for att ange text.

Beredning/ behandling

Bildningsstyrelsens arbetsutskotts beslut

Klicka eller tryck hir for att ange text.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

8§43 Ansdkan om stdd till Ung
foretagsamhet

Dnr 2026-000196600

Sammanfattning

Bjorn Hansson, forvaltningschef, gir igenom drendet.

Ung foéretagsamhet dr en verksamhet som verkar f6r ungdomars
entreprendrskap. I gymnasieskolan erbjuds elever att prova pa féretagande
genom att under ett lisar utveckla och driva ett s.k. UF-foéretag. Elever som har
drivit UF-foretag startar i storre utstrickning foretag och har littar att fa arbete
jamfort med ungdomar som inte gor det.

Ung foretagsamhet 1 Dalarna drivs som en ideell f6rening och behéver f6r sin
verksamhet ekonomiskt stod. Tillvaxt Avesta och bildningsforvaltningen brukar
dela pa kostnaden for stodet till Ung Foretagsamhet. Utéver Avesta kommuns
kostnad fOr det sokta stddet har bildningsférvaltningen kostnader for bl.a.
lokalt lirarstod.

Ung Foretagsamhet dr en viktig och bra verksamhet som bade Tillvixt Avesta
och bildningsfoérvaltningen tinker fortsitta att stodja och arbeta med.

Bidraget till UF-Dalarna tas ut i férhillande till kommunens befolkningsstorlek
med fem kronor per invanare. I ansékan ges tva valméjligheter, d.v.s. att teckna
avtal pa ett eller tre ar. D4 detta dr en verksamhet som vi tinker fortsitta med
sa ar det lampligt att teckna ett trearsavtal. Trears avtal dr enkelt f6r oss och bra
for UF-Dalarna. Tecknar vi ett trearsavtal sa blir den érliga avgiften for Avesta
kommun 111 830 kr £6r aren 2026, 2027 och 2028.

Arendet dr avstimt med Tillvixt Avesta om fortsatt 50/50 delning av
kostnaden mellan Tillvixt Avesta och bildningsforvaltningen.

Arbetsutskottets forslag

- Bildningsfoérvaltningen tecknar tillsammans med Tillvixt Avesta, ett 3-
arigt avtal med UF-Dalarna pd nivan 111 830 kr/ar avseende aren 2026,
2027 och 2028. Avgiften delas 50/50 mellan Tillvixt Avestas och

bildningsforvaltningen.

Sida
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Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

§ 44 Hyreshdjande atgard
Vuxenutbildningen och SFI

Dnr 2026-000213615

Sammanfattning

Jenny Langhede, forvaltningsekonom, gar igenom drendet.

Anso6kan om hyreshéjande atgird avser hyresokning av lokaler f6r
Corneliusskolan, dir vux-utbildning och SFI i egen regi ska starta.

Arbetsutskottets forslag
- Godkinner hyresh6jande atgard.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

§ 45 Anstdkan om investering Avestavallen
konstgras nollad

Dnr 2026-000219829

Sammanfattning

Jenny Lianghede, forvaltningsekonom, gir igenom ansékan om investering for
byte av konstgris pa Avesta vallen. GOrs inte detta kommer inte verksamhet
bedrivas vilket paverkar féreningar.

Arbetsutskottets forslag

- Godkinner investeringen.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

8 46 Revidering Dokumenthanteringsplan
personaladministration

Dnr 2026-000218600

Sammanfattning
Bjorn Hansson, forvaltningschef, gir igenom drendet.

Arbetsutskottets forslag

- Godkinner revidering av dokumenthanteringsplanen.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantradesdatum

2026-05-20

8 47 Revidering kontaktpolitikerlista
Dnr 2026-000222600

Sammanfattning

Mikael Westberg (S) patalar att vi pa bildningsstyrelsen behéver se ver
kontaktpolitikerlistan och uppdatera den. Nya foértroendevalda har valts in och
vi staller fragan pa styrelsen vilka som kan ta vilket omrade.

Arbetsutskottet tackar f6r genomgangen.

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande
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Sammantréadesdatum
2026-05-20
848 Ovrigt

Dnr 2026-000001600

Sammanfattning

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande



Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-05

Handlaggare:
Anna-Lena Pligg, fritidschef

Revidering av riktlinjer for foreningsstod

Arendet

Kommunen har under senare tid arbetat aktivt med fragor kopplade till vilfirdsbrott och
ansvarsfull anvindning av offentliga medel.

Inom ramen for detta arbete har bidragsgivningen till féreningslivet identifierats som ett omrade
dir regelverk och tillimpning behéver stirkas.

Fritidsenheten foreslar att nuvarande bidragsmodell kvarstar men kompletteras med tydligare
kategorier, bedomningskriterier och krav pa dterrapportering.

Farslag till beslut

Att godkinna revideringen av riktlinjer for foreningsstod

Beslutet ska skickas till



BILDNING/ FRITID KULTUR MALTID

Riktlinjer for bidrag till
kultur- och fritidsforeningar

S05 112

Anna-Lena Pligg, Fritidschef
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1. Inledning

Ett av kommunes uppdrag ir att verka for att Avestaborna har méjlighet till en
meningsfull fritid. Det gor vi bland annat genom att bevilja féreningslivet bidrag av olika
slag. Foreningsbidragen ar till f6r att forenkla och effektivisera samt att kunna stodja ett
foreningsliv 1 forindring. Bidragssystemets syfte dr att stimulera Avestas foreningsliv att
skapa och genomféra aktiviteter som Avestaborna vill och kan delta 1.

Studieférbund omfattas inte av dessa riktlinjer, férutom vid samverkan med andra
bidragsberittigade foreningar nar det giller verksamhetsbidrag. For studieférbunden se
separata riktlinjer.

2. Grundliggande krav, bidragsberittigad forening

e Toreningen skall ha sitt site och sin verksamhet 1 Avesta kommun.

e Toreningen maste ha minst 10 medlemmar. Med medlem avses den som ar
registrerad som medlem och som har betalat medlemsavgift under féregiaende
verksamhetsar.

e TForeningen ska vara Oppen for alla och uppbygged demokratiskt.

e Toreningen ska inte vara vinstdrivande eller kopplad till foretag.

e To6reningen behéver ha skrivna stadgar dar det ska framga foreningens
huvudsakliga verksamhet och syfte. Foreningens syfte far inte strida mot svensk
lag eller manskliga rittigheter.

e Vem som helst ska kunna bli medlem i féreningen oavsett dlder, kon, politisk
askddning, sexuell ligening, nationalitet, religios tillhorighet, etc. Detta ska framga
1 féreningens stadgar.

e Alla foreningarna ska varje ar limna in f6ljande uppgifter via Interbook GO:

- Verksamhetsberittelse.

- Ekonomisk redovisning.

- Revisionsberittelse.

- Uppgifter till f6reningsregister.

- Protokoll frin senaste arsmote.
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3. Viktiga datum

Ansokan ska vara Avesta kommun tillhanda fore sista september varje ar.
Bidragsansokan som inkommit efter sista ansokningsdatum behandlas ¢j om inte
synnerliga skil foreligger.

30 september: Sista datum for bidragsansckan

Oktober - December: handliggning, féreningsdialoger sker
December: Beslut meddelas féreningen

Januari - Februari: Utbetalning av bidrag sker

Vid oférutsedda hindelser i verksamheten finns méjlighet att s6ka mindre
bidrag 16pande under aret.

4. Generella bidragsregler

e Kommunen dger ritt att aterkriva bidrag av bidragsmottagare nir bidrag
utbetalats pd grund av att felaktiga eller osanna uppgifter limnats.

e Bidragsansokan som inkommit efter sista ansokningsdatum behandlas ej om inte
synnerliga skil foreligger.

e Om budgeten for féreningsbidrag dndras av kommunfullmiktige paverkas
samtliga bidrag.

e Bidrag utgir inte till en forening vars dndamal ér att frimja eller skydda
medlemmarnas ekonomiska eller personliga intressen.

Bidrag utgir ej till:

- Religiosa samfund

- Pensionirsorganisationer

- Partipolitiska foreningar

- Fackliga féreningar

- Support/hjilporganisationer
- Ekonomiska foreningar
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5. Verksamhetsbidrag

e Sokande forening skall ha varit verksam 1 minst 1 ar och avgivit verksamhetsberittelse
som behandlats pa arsméte. Foreningen skall vidare vara registrerad som
bidragsberittigad i Avesta kommun.

e TForeningar som dgnar sig at folkhilsofrimjande verksamhet och som inte bryter mot
kommunens overgripande riktlinjer for féreningsbidrag kan anséka om
verksamhetsbidrag.

¢ Bedomning och férdelning av bidrag administreras av Fritid och Kultur utifrin gillande
delegationsordning och budget.

e Bedomning av verksamhetsbidrag kan ske med stéd av en poingmodell eller annan
bedomningsmodell f6r att stirka likvardighet, transparens och koppling till kommunens
mal. Modellen utgor ett stdd i prioriteringen men ersitter inte kommunens samlade
bedémning.

e Innan utbetalningen rapporteras férdelning av bidrag till Bildningsstyrelsen.

e Tidigare ars bidrag och utfall paverkar beslutet.

e Ansokan skall vara rimlig i forhallande till f6reningens egna kapital och 6vriga tillgangar.

e Bidrag utgar bland annat till investeringar, arrangemang och projekt. For kulturféreningar
ar offentliga arrangemang en prioriterad bidragsdel.

e Beviljade bidrag ska foljas upp genom redovisning som styrker att medlen har nyttjas for
avsett och ansett andamal.
Vid arrangemang ska man kunna redovisa i en budget férvintade intikter, utgifter samt
externa bidrag (inkl sponsorer).

e Verksamheten ska bedrivas inom Avesta kommun, men undantag kan goras for
samarbetsprojekt dir delar av féreningens verksambhet tillfalligt finns i annan kommun.

Det man inte kan anséka f6r under verksamhetsbidrag:

e Nigon form av lokal och anliggningsstod, hyres eller driftbidrag.
e Omfattande renoveringar av egen eller hyrd lokal.
e Klubbklider.

e Loner och arvoden till anstillda 1 féreningen.
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6. Lokalbidrag

Foreningar som dr bidragsberittigade och som dger eller hyr lokal/anliggning som inte
omfattas av de kommunala subventionerade hyrestaxorna kan beviljas lokalbidrag.
Lokalbidraget baseras pa de kostnader féreningen haft for lokalen under foregaende ar
och betalas i efterskott dret darpa.

Hembygdsforeningar: For att vara berittigad till lokalbidrag ska foreningen anordna
allmanna kulturarrangemang. Sérskilt hansyn tas till visnings- och museiverksamhet.
Kulturhistoriskt virdefulla byggnaders vird ar prioriterade.

e Bidragets storlek utgors av hur stor lokalbidragsbudgeten dr och hur manga féreningar
som ansoOker det aktuella éret.

e Tordelningen grundas pa antal ssmmankomster som foreningen genomfort i sin lokal.

e Maxtak for lokalbidrag ar 30.000:- och man kan hogst fa 30% av totala
drift/hyreskostnaden. Undantag kan goras efter individuell bedomning.

e Lokalen idr en forutsittning for foreningens ordinarie verksamhet och nyttjas
kontinuerligt av féreningen inom ramen for den ordinarie verksamheten.

e Redovisa intikter, utgifter samt externa bidrag.

e Bidraget kan ej grundas pa externa uthyrningar ddr féreningen fatt intikter f6r lokalen.

Bidragsgiltiga kostnader:
e Kallhyra
e Virmekostnader

e Fl-,VA, sotning och sophimtningskostnader

Ej bidragsgiltiga kostnader:

e Enstaka tillfillen som inte édr en férutsittning for féreningens ordinarie verksamhet.
e Boendekostnader vid exempelvis tavlingar, tillstillningar eller evenemang och liger.
e Bingo eller annan verksamhet som syftar till att ge féreningen ekonomiskt 6verskott.
e Deltagaravgifter vid exempelvis triningsinstitut, gym eller bad.

e Lagrings-eller forvaringsférrad som inte nyttjas f6r barn och ungdomsverksamhetens
ordinarie verksamhet.

e Forsikringskostnader.

For forening som hyr lokal eller anlidggning ska foljande handlingar bifogas i
ans6kan:

- Hyresavtal och/eller hyresavier f6r perioden.
- Eventuell specifikation 6ver virmekostnader, el-, VA och sophimtning for perioden.

For foreningar som édger egen lokal eller anldggning ska f6ljande handlingar bifogas i
ansokan
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- Specifikation av lokalens eller anliggningens totala driftkostnader och eventuella
hyresintakter.

7. Anliggningsbidrag

Det dr en fast summa som faststills efter dialog och 6verenskommelser med berord
forening. Anligeningsbidraget betalas ut till de féreningar som skéter om en kommunal
anlaggning.



Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-04

Handlaggare:

Anna-Lena Pligg, fritidschef

Projektplan och genomféranderapport

VR som métesplats for skola, kultur, fritid och omsorg

1. Sammanfattning

Detta projekt syftar till att etablera en gemensam Virtual Reality (VR)-milj6 som
kan anvindas av verksamheter inom skola, kultur och fritid samt omsorg. Genom
att skapa tillgang till VR-teknik méjligeors nya former av lirande, upplevelser och
social interaktion mellan generationer.

Projektet finansieras med 100 000 kronor och fokuserar pa att skapa en hallbar,
anvindarvanlig och flexibel 16sning som kan implementeras i flera verksamheter.
Genom pilotverksamhet, utbildning och riktade aktiviteter skapas en grund for
langsiktig anvindning.

2. Bakgrund
Digital teknik spelar en allt storre roll i samhillet, men tillgaingen och anvindningen
varierar mellan olika grupper. Sirskilt inom aldreomsorg finns behov av nya verktyg
tor stimulans och social interaktion, samtidigt som skolan efterfragar innovativa
pedagogiska metoder.
VR-teknik erbjuder méijligheter att:

« Uppleva miljéer som annars ir otillgangliga

» Skapa interaktiva lirandesituationer

o Frimja sociala méten 6ver generationsgrianser
Projektet dr ett samverkansinitiativ mellan flera kommunala verksamheter med
malet att 6ka digital inkludering och skapa mervirde for invanarna.

3. Syfte
Syftet med projektet dr att:
« Skapa en tillginglic VR-milj6 for flera malgrupper
« Frimja samverkan mellan skola, omsorg och kultur/fritid
o Bidra till 6kad livskvalitet och delaktighet
o Testa och utviardera VR som verktyg i kommunal verksamhet

4. Mal
4.1 Overgripande mal
« [Etablera en fungerande VR-verksamhet inom projektperioden

« Integrera VR i minst tva olika verksamhetsomriden
4.2 Delmal
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« Genomféra aktiviteter med minst:
o 5 skolklasser
o 2ildreboenden
« 2 6ppna publika tillfillen
« Utbilda personal i anvindning av VR-utrustning
« Ta fram en modell for fortsatt anvindning efter projektets slut

5. Malgrupper
Projektet riktar sig till:
« Elever inom grundskola och gymnasium
o Aldre inom sirskilt boende och dagverksamhet
o Personal inom berorda verksamheter
o Allminheten

6. Genomfoérande
0.1 Teknik och utrustning
Projektet bygger pa anvindning av fristiende VR-headsets med firdiga
applikationer och plattformar. Fokus ligger pa enkelhet och driftsikerhet snarare dn
avancerad specialutveckling.
Utrustningen mojliggor:

 Individuella upplevelser

o Gruppbaserade aktiviteter

o Pedagogiska och kulturella program

6.2 Innehall och aktiviteter
Tre huvudsakliga anvindningsomriden:
A. Virtuella upplevelser
« Resor till olika platser och milj6er
« Naturupplevelser och kulturmiljéer sarskilt limpade for dldreomsorg och
gemensamma aktiviteter
B. Pedagogiska tillimpningar
o Historiska rekonstruktioner
« Naturvetenskapliga visualiseringar
Anvinds i skolundervisning
C. Sociala och kreativa moten
o Gemensamma VR-miljoer
« Elevskapade innehall
« Moten mellan generationer

0.3 Aktiviteter
 Introduktionsutbildning for personal
» Pilotverksamhet i mindre grupper



» Schemalagda besok frin skolor och omsorg
« Oppna prova-pa-tillfillen for allminheten

7. Organisation
Projektagare
Fritidstorvaltningen
Projektgrupp
Representanter fran:

« Skola

e Omsorg

o Kultur och fritid

Sida 3

o IT-stod
8. Tidsplan
Fas Period Innehall
Uppstart Minad 1-2 Ink6p, planering, utbildning
Pilot Manad 3—5  [Testverksamhet med pilotgrupper
Genomférande Manad 6—8  |Fullskalig aktivitet
9. Budget
Post Kostnad (SEK)
VR-utrustning 60 000
Programvaror/licenser 20 000
Ovrigt 20 000
10. Riskanalys
Risk Atgiird

Lag anvandning

Schemalagda aktiviteter

Teknikosikerhet hos personal

Utbildning och stod

Tekniska problem

Enkla system och I'T-st6d
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11. Uppféljning och utvirdering
Projektet foljs upp genom:

« Antal genomforda aktiviteter
Antal deltagare

Enkiter till deltagare och personal
Kvalitativ feedback (intervjuer)

12. Langsiktig utveckling
Efter projektets slut finns méjlighet att:
 Skala upp verksamheten till fler enheter
« Integrera VR i ordinarie verksamhet
o Utveckla mer avancerade eller lokalt anpassade VR-milj6er

13. Slutsats

Projektet bedoms ha god potential att skapa mervirde for flera malgrupper genom
relativt begransade resurser. Genom att fokusera pa tillganglighet, samverkan och
konkret anvandning snarare an teknisk komplexitet skapas forutsattningar for ett
hallbart och langsiktigt resultat.

Farslag till beslut

Beslutet ska skickas till



Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-05

Handlaggare:
Anna-Lena Pligg, fritidschef

Projekt VR

Sammanfattning

Detta projekt syftar till att etablera en gemensam Virtual Reality (VR)-milj6 som
kan anvandas av verksamheter inom skola, kultur och fritid samt omsorg. Genom
att skapa tillgang till VR-teknik mojliggors nya former av lirande, upplevelser och
social interaktion mellan generationer.

Forslaget innebir att starta ett pilotprojekt dar malet ar att 6ka den digitala
inkluderingen och dar vi far méjlighet att testa och utvirdera anvindandet av VR-

tekniken 1 kommunal verksambhet.

Pilotprojektet anscker om 100 000 kronor f6r inkép av teknik samt licenser till
web-portaler.

Arendet

Firslag till beslut

Beslutet ska skickas till



Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-13

Handlaggare:
Anna-Lena Pligg, fritidschef

Sommartider pa Metropoolen

Arendet

Infér sommarsisongen har verksamheten planerat bemanningen utifran ordinarie personalstyrka
samt anstilla semestervikarier. Tva vikarier har dock i ett sent skede tackat nej till sina
anstallningar efter att ha erbjudits andra arbeten.

Detta har medfort att verksamheten har begrinsade méjligheter att bemanna anliggningen enligt
ordinarie 6ppettider under sommaren.

For att kunna uppritthalla nuvarande 6ppettider dven pa sondagar krivs ytterligare rekrytering av
personal samt introduktion och upplirning under en begrinsad tidsperiod.

Ett varmt och soligt sommarvider medfor minskat beséksunderlag i badhuset, da fler besckare i
stillet viljer utomhusbad och andra sommaraktiviteter. En fortsatt sondagséppen simhall skulle
dirmed kunna innebira att extra personal behover anstillas trots ett lagt nyttjande av
verksamheten, vilket medfér 6kade personalkostnader utan motsvarande verksamhetsbehov.

Forslaget innebir en mindre begrinsning av 6ppethallande for allminheten men skapar samtidigt
forutsittningar for en stabil bemanning och en ekonomiskt héllbar verksamhet under sommaren.

Oppettiderna skulle under perioden 8 juni till 16 augusti vara:
Mandag 10:00 — 17:00

Tisdag 06:00 — 17:00

Onsdag 10:00 — 21:00

Torsdag 10:00 — 17:00

Fredag 06:00 — 17:00

Lordag 10:00 — 17:00

Sondag Stingt

Farslag till beslut
Att faststilla foreslagna 6ppettider under petioden 8/6 — 16/8

Beslutet ska skickas till



Medborgarforslag

Arendenummer: #16938 | Inskickat av: JAN-OLOF GUSTAF JOHANSSON | 2026-01-20 18:56

1. Inlamnat av

Inlamnat av

Fornamn
JAN-OLOF GUSTAF

Adress

Telefon

Mobiltelefon

Notifieringar
E-post

V2. Forslag

Rubrik pa medborgarforslaget

Jubileum

Efternamn
JOHANSSON

Postnummer och ort
- Horndal

E-postadress

Arendenummer: #16938 | Inskickat av: JAN-OLOF GUSTAF JOHANSSON | Datum: 2026-01-20 18:56
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Ditt forslag

Beskriv ditt forslag sa utforligt du kan. Ju mindre kompletteringar som behovs i efterhand ju fortare kan du fa
ett besked om ditt forslag.

Eftersom Horndals sport och simhall firar 60 ar till hosten tycker jag att det ar pa sin plats att det
uppmarksammas av kommunen i nagon form. Kanske ett jubileumsfirande under hosten eller
nagot liknande. Om inte jag ar fel underrattad invigdes den till hostterminen 1966.

Forslag till beslut

Bifall

v'3. Medgivande

Jag godkanner att mitt namn far publiceras pa internet tillsammans med mitt
forslag.

Ja

Nar kommunfullmaktige behandlar mitt forslag vill jag narvara

Nej, jag vill inte narvara

Arendenummer: #16938 | Inskickat av: JAN-OLOF GUSTAF JOHANSSON | Datum: 2026-01-20 18:56 Sida2av2
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Kommunfullmaktige SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(1)

Sammantradesdatum

2026-03-23

8§40 Jan-Olof Johanssons medborgarforslag
om att kommunen anordnar ett jubileumsfirande
for att uppmarksamma att Horndals badhus firar
60 ar

Dnr 2026-000137912

Sammanfattning

Forslagsstillaren 6nskar att Horndals sport- och simhall uppmirksammas av
kommunen i samband med att anldggningen fyller 60 ar under hosten 2026. Ett
jubileumsfirande eller annan form av markering foreslas, med hanvisning till att
anlidggningen enligt uppgift invigdes hostterminen 1960.

Forslag till besiut
Medborgarforslaget skickas till bildningsstyrelsen f6r beredning och beslut.

Beredning/ behandling
- Medborgarférslaget inkom 20 januari 2026

Kommunfullmditktiges besiut

Kommunfullmiktige beslutar att medborgarforslaget skickas till
bildningsstyrelsen for beredning och beslut.

Utdrag skickas till
Bildningsstyrelsen

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande



Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-12 Dnr 2026-000137912

Handlaggare:
Anna-Lena Pligg, fritidschef

Beslut - Jan-Olof Johanssons medborgarférslag om att
kommunen anordnar ett jubileumsfirande for att
uppmarksamma att Horndals badhus firar 60 ar

Dnr 2026-000137912

Sammanfattning

Forslagsstillaren 6nskar att Horndals sport- och simhall uppmarksammas av kommunen i
samband med att anliggningen fyller 60 ar under hésten 2026. Ett jubileumsfirande eller annan
form av markering foreslds, med hinvisning till att anldggningen enligt uppgift invigdes
hostterminen 1966.

Arendet.

Nir Horndals badhus vixte fram under 1960-talets mitt var det inte en slump.

Det var en tid da Sverige bygede framtid — bostider, skolor, idrottsanliggningar och
motesplatser.

I Horndal pagick samtidigt en stark utveckling.

Under 1950- och 60-talen uppférdes ett helt fritidsomrade med sporthall, bibliotek och badhus —
ett sa kallat Kulturforum.

Det var ett uttryck for en tydlig idé:

Alla ménniskor — oavsett bakgrund — skulle ha tillgang till hilsa, rérelse och gemenskap.

Nir badhuset stod klart hosten 1966, blev det en symbol f6r denna framtidstro.

Sedan dess har generationer av Horndalsbor haft sin relation till badhuset:
e hir har barn tagit sina forsta simtag
e hir har skolor genomfért simundervisning
e hir har féreningar och pensionirer motts
e hir har manniskor trinat, umgatts och matt bra

Mot bakgrund av badhusets betydelse f6r folkhilsa, simkunnighet och social gemenskap finns det
ett tydligt virde i att uppmarksamma jubileet.
Ett jubileumsarrangemang i samband med ater6ppningen ger maoijlighet att:

e synligg6ra badhusets historiska och samhilleliga betydelse,

e uppmirksamma genomfdrda investeringar och férbittringar,

o stirka badhusets roll som en attraktiv och trygg motesplats.

Planen ir att genomfora ett jubileumsarrangemang under hésten i samband med dteréppningen
efter renoveringsarbetet under hésten 2026.
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Farslag till beslut

Medborgarforslaget anses besvarat

Beslutet ska skickas till



Medborgarforslag

Arendenummer: #16929 | Inskickat av: ROLF KENNETH SOHLSTROM | 2026-01-20 11:24

1. Inlamnat av

Inlamnat av

Fornamn Efternamn

ROLF KENNETH SOHLSTROM

Adress Postnummer och ort
I . o
Telefon E-postadress

Mobiltelefon

Notifieringar
E-post

V2. Forslag

Rubrik pa medborgarforslaget

Beachhandbollsplan i Sportparken

Arendenummer: #16929 | Inskickat av: ROLF KENNETH SOHLSTROM | Datum: 2026-01-20 11:24 Sidalav2



Ditt forslag

Beskriv ditt forslag sa utforligt du kan. Ju mindre kompletteringar som behovs i efterhand ju fortare kan du fa
ett besked om ditt forslag.

Avesta Brovallen Handbollsforening foreslar att Avesta kommun anlagger en
beachhandbollsplan i Sportparken i Avesta.

Forslag till beslut

Att Avesta kommun utreder mojligheten att anlagga en beachhandbollsplan i Sportparken samt
aterkommer med forslag pa genomférande och finansiering.

Bifogat material

Har kan du bifoga filer som komplement till ditt forslag. Det kan vara bilder eller ritningar t ex.

T Medborgarférslag.pdf (364 KB)

Samtliga filer ovan finns bifogade i detta dokument, se bifogade filer.

v'3. Medgivande

Jag godkanner att mitt namn far publiceras pa internet tillsammans med mitt
forslag.

Ja

Nar kommunfullmaktige behandlar mitt forslag vill jag narvara

Nej, jag vill inte narvara

Arendenummer: #16929 | Inskickat av: ROLF KENNETH SOHLSTROM | Datum: 2026-01-20 11:24 Sida2av2



Medborgarférslag: Anlaggning av beachhandbollsplan i Sportparken

Forslagsstallare:
Avesta Brovallen Handbollsférening

Forslag:
Avesta Brovallen Handbollsforening foreslar att Avesta kommun anlagger en
beachhandbollsplan i Sportparken i Avesta.

Motivering:
En beachhandbollsplan skulle vara ett vardefullt tillskott till Sportparken och bidra till att
utveckla omradet som en attraktiv motesplats for rorelse och gemenskap. Beachhandboll &r en

vaxande idrott som lockar barn, ungdomar och vuxna till aktivitet pa ett lekfullt och tillgangligt
satt.

Foreningen ser stora mojligheter att anvéanda anlaggningen for traning, prova-pa-aktiviteter och
samtidigt som den kan nyttjas fritt av allmanheten for spontanidrott under sommarhalvéret.

Genom att skapa forutsattningar for fler utomhusaktiviteter bidrar kommunen till folkhélsa,
social gemenskap och ett &nnu mer levande foéreningsliv i Avesta.

Forslag till beslut:
Att Avesta kommun utreder mdjligheten att anldgga en beachhandbollsplan i Sportparken samt
aterkommer med forslag pa genomfoérande och finansiering.

Sammanfattning:
Avesta Brovallen Handbollsférening foreslar att Avesta kommun anlagger en

beachhandbollsplan i Sportparken for att framja rorelse, gemenskap och ett levande foreningsliv
under sommarhalvaret.

Styrelsen Avesta Brovallen HF

2. ...

/([ ~26




Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-11 Dnr 2026-000133912

Handlaggare:
Anna-Lena Pligg, fritidschef

Beslut — Rolf Sohlstroms medborgarforslag om att
kommunen anlagger en beachhandbollsplan i
Sportparken i Avesta

Sammanfattning

Avesta Brovallen Handbollsférening féreslar att Avesta kommun anldgger en beachhandbollsplan
i Sportparken for att frimja rérelse, gemenskap och ett levande féreningsliv under
sommarhalvaret.

Anliggningen skulle bli ett vardefullt tillskott for bade organiserad trining och spontanidrott
samt starka folkhilsan och utvecklingen av Sportparken som métesplats.

Arendet

Ett medborgarforslag har inkommit med 6nskemal om att kommunen ska anligga en
beachhandbollsplan i Sportparken.

Forslagsstillaren lyfter fram ett Okat intresse for sporten och behovet av dndamalsenliga ytor for
trining och spontanidrott pa sand.

Fritid ser positivt pa initiativet till att bredda utbudet av sandsporter i Sportparken, men att
anldgga en helt ny, separat yta f6r beachhandboll medfér betydande investeringskostnader.

I dagslaget finns fyra beachvolleyplaner och efter utredning sa bedémer vi att det ar fullt mojligt
samt kostnadseffektivt att omvandla dessa fyra planer till en sammanhingande multifunktionell
sandarena.

Genom att justera linjemarkeringar och anvinda flexibla flyttbara nit- och malsystem skulle
sandytan kunna nyttjas for bade beachvolleyboll, beachhandboll och beachfotboll.
Kraven pa sandens kvalitet 4r 1 princip desamma for alla sporterna.

Sammanfattningsvis bedomer enheten att det inte dr ekonomiskt eller praktiskt mojligt att anldgga
en ny beachhandbollsplan eller genomféra en omstillning av de befintliga planerna under
innevarande budgetir.

Forslaget tas dock med 1 den framtida ordinarie planeringen for Sportparken.

Infor en eventuell investering under nistkommande budgetir kommer en dialog att féras med
berérda féreningar om hur de befintliga ytorna bist kan utvecklas till en modern och flexibel
multifunktionell sandarena.



Sida 2

Da forslaget kommer att beaktas vid framtida planering féreslas medborgarforslaget vara
besvarat.

Forslag till beslut

- Medborgarforslaget anses besvarat.
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Sammanfattning

Bilfria zoner vid skolor har funnits lange men det &r férst under de senaste aren som
de blivit mer utspridda och omtalade. I en svensk kontext finns dock relativt fa
genomférda och utvarderade exempel pa bilfria zoner, enhetliga riktlinjer och
rekommendationer tycks helt saknas. Studien har darmed syftat till att sammanstalla
goda exempel frdn Sverige och omvéarlden som kan utgéra stod for kommuner och
tjanstepersoner i arbetet med trafiksdkerhet vid skolor.

For att samla in informationen har en omvarldsbevakning genomférts. Genom
intervjuer med tjanstepersoner pd svenska kommuner har fler exempel pa atgarder
identifierats samt mer ingdende erfarenheter av arbetets méjligheter och utmaningar.

Av de internationella exemplen ar London den stad som har implementerat konceptet
med s&kra skolvagar i hogst grad. Atgérder har introducerats for att framja barns
aktiva mobilitet genom ett projekt som kallas for School Streets. Motiveringen bakom
projektet har varit bade att 6ka sdkerheten fér barn och att minska mangden utslapp i
staden. Mest utvecklat ar arbetet i Hackney dar det finns flertalet véagar som reglerats
med forbud mot motorfordon vid vissa tider pd dygnet. Hackney har &ven samlat sina
erfarenheter i handbok som kallas School streets. Timed traffic restrictions. Toolkit for
professionals. Goda exempel ges &ven fran Nederlanderna, Danmark, Norge,
Frankrike, Italien och Belgien medan studier fr&n USA (New York) visar pd en negativ
trend for skolgatorna. Under forsta halvaret av 2022 minskade New Yorks skolgator
fran 101 till 38. En forklaring till det minskade antalet skolgator &r ett bristande stéd
till skolorna fran staden. Skolorna saknar tydliga riktlinjer fér hur de bér utformas och
ekonomiskt stéd for att utféra eventuella dtgérder.

Resultaten fran den svenska intervjustudien belyser behovet av tydligare riktlinjer och
stod for att kunna utforma och genomféra bilfria zoner. Det finns en stark bilnorm som
kan vara svar att bryta och politiska beslut &r nédvéndiga for att driva pa
forandringen. Trots att det finns strategiskt stéd ar sjalvstandigt resande hos barn inte
alltid en prioriterad fraga. Intervjustudien visar dven att det, fér att uppna en varaktig
forandring av resvanor till och fran skolan, inte bara kravs fysiska atgarder s& som
utbyggnad av gdng- och cykelvdgar, utan dven beteendeféréndrade insatser. Dessa
kan inkludera medvetenhetshdjande kampanjer och méjligheten att testa alternativa
fardmedel. Skolpersonalens roll ar central i kommunikationen med elever och
vdrdnadshavare.

Flera slutsatser kan dras utifran studien. Bilfria zoner har potential att bidra till en
forbattrad trafiksituation runt skolor, ndgot som skapar forutsattningar for att fler
elever kan resa aktivt till skolan. Fér att en hég maluppfyllelse ska nds kravs god
planering, garna redan i tidiga skeden. Trafikkompetens rekommenderas redan vid
lokaliseringsstudier av nya skolor. En bred samstammighet mellan olika aktérer &ar
onskvart. Berérda férvaltningar och dvriga intressenter behéver tidigt i processen
arbeta fram en gemensam plattform och dra i samma riktning. Studien visar att det i
nuldget &r svart att urskilja vilka typer av dtgérder som ger béast effekt. Studien
rekommenderar darfor att fler kommuner genomfor projekt med bilfria zoner och aven
dokumenterar samt sprider sina erfarenheter.



Erhallen trafiksdkerhetsnytta

Den stérsta vinsten med bilfria zoner vid skolor &r en 6kad trygghetskénsla hos saval
barn som fordldrar vilket skapar battre forutsattningar for ett 6kat aktivt resande. En
Okad andel aktiva resor innebar féljaktligen en minskad andel bilresor vilket ar positivt
sett ur trafiksdkerhetssynpunkt. Aktiva resor till och frén skola &r &ven av central
betydelse for att tillgodose barns grundldggande behov av motion, exempelvis enligt
Folkhdlsomyndighetens rekommendationer for fysisk aktivitet och stillasittande.

Finansiering

Slutrapporten &r framtagen med ekonomiskt stéd fran Skyltfonden, Trafikverket.
Standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattaren och
dverensstammer inte med nédvandighet med Trafikverkets stdndpunkter, slutsatser
och arbetsmetoder inom rapportens &mnesomrade.

Rapporten &r baserad pd omvarldsanalys och intervjuer som genomférts i projektet
men &r inte framtagen tillsammans med de kommuner som deltagit.



1 Inledning
1.1 Bakgrund

Helt eller delvis bilfria zoner vid skolor har funnits sedan 90-talet, men det har skett en
explosionsartad expansion som svar p& COVID-19. Fran nagra fa i Italien pa 1990-
talet har antalet kat dramatiskt. I London har antalet sd kallade skolgator okat fran
80 till 6ver 500 pd bara tva &r. Behovet av mer utrymme for social distansering och
alternativ till kollektivtrafik har lett till exponentiell tillvéxt. Pandemin har ocksa gett
flera invanare runt om i framfor allt Nordamerika och Europa méjlighet att uppleva en
battre framtid utan buller, bristande trafiksékerhet och luftféroreningar frén bilar. Det
finns nu 6ver 1 250 skolgator i 6ver ett dussin lander runt om i varlden. Flest finns i
Europa, men de hittas aven i Kanada, USA och andra lander. Enligt Child health
initiative & FIA Foundation &r det manga av dtgdrderna som startar som pilotprojekt
och sedan blir permanenta (Child health initiative & FIA Foundation, 2022).

Detta internationella fenomen har &ven haft en paverkan i Sverige. Det finns flera
exempel pd hur politiska partier i Sverige har féreslagit bilfria zoner i narheten av
skolor och férskolor. I Malmé har Vansterpartiet motionerat om att inféra bilfria zoner
runt stadens skolor och forskolor och Miljopartiet i samma stad yttrar sig om behovet
av bilfria skolor pa sin hemsida (Miljopartiet, 2023). I Stockholm har Miljopartiet
foreslagit inforandet av bilfria zoner vid skolor och férskolor for att gora trafiken
sakrare dar barn vistas (Hultman, 2022). Socialdemokraterna i Ulricehamn har ocks3
foreslagit att kommunen ska utreda mdjligheten att inféra bilfria zoner ndra skolor.

Trots intentionerna s finns relativt fa svenska exempel dér bilfria zoner vid skolor
verkligen har inférts. Enhetliga riktlinjer och rekommendationer tycks till stor del
saknas. En sammanstélining av goda exempel frn Sverige och omvérlden kan bidra
till att framja inférandet av bilfria zoner vid skolor och darigenom skapa en sdkrare
och mer héllbar miljé fér barn och unga. Genom att ta del av erfarenheter fran andra
kommuner och lander kan beslutsfattare och kommuner fa vardefull kunskap och
inspiration for att utveckla sina egna lésningar.

2 Syfte

Syftet med denna studie ar att, dels genom en omvarldsbevakning, dels genom
kvalitativa intervjuer, studera hur bilfria zoner vid skolor kan utformas. Resultatet av
studien kommer sedan anvandas for att utveckla en handbok med rekommendationer
for hur bilfria zoner kan implementeras vid skolor.

2.1 Avgransning

Omvarldsbevakning och kunskapssammanstéllning inkluderar dtgéarder som
genomfdrts sdvél inom som utanfoér Sverige. Handboken och férslag pd I6sningar
kommer dock utgd fran vad som &r genomférbart inom de férutsattningar som rader i
Sverige. Det innebar att de intervjuer som genomférs kommer hallas med
representanter fran svenska kommuner, for att identifiera vilka utmaningar som
forekommer dar.

Bilfria zoner vid skolor syftar pa atgarder inom en skolas “naromrade”. En del
kommuner arbetar med konceptet "trafiksakra skolvagar” vilket kan innebara
naromradet men &ven ldngre strdk som leder till skolan. Det kommer denna studie
inte att fokusera pa.



3 Kunskapslage

Under de senaste aren har barns och ungdomars resvanor varit ett mycket
omdebatterat @mne. Det rapporteras bland annat om att andelen barn som skjutsas till
skola 6kar (Eiback, 2023). Orsakerna bakom det férandrade beteendet kan variera
men pafdljden blir densamma oavsett; barn och ungdomar far mindre fysisk aktivitet.
Det férandrade beteendet kommer med flera negativa konsekvenser dar en férsamrad
fysisk halsa pekas ut som en av de storsta och forskare har darfor gatt ut med
rekommendationer om att 18ta barn och ungdomar resa aktivt till skolan (Pihl, 2023;
Wigen, 2023).

Forsakringsbolaget IF genomfor 5rliga undersokningar om trafikmiljon runt Sveriges
grundskolor. Ar 2022 deltog knappt 700 rektorer i undersékningen. Undersokningen
fr&n 2022 visade foljande fardmedelsférdelning for elevernas resor till skolan:

Cykel, 13 procent (en minskning frén 21 procent ar 2020)
Gang, 38 procent

Buss, 19 procent

Bil, 16 procent

o0 oo

En tredjedel av rektorerna upplevde att trafiken runt skolan dkat den senaste
tredrsperioden. Varannan rektor ansdg att trafiksdkerheten utanfor skolan &ar ett
problem. Dessutom uppger en fjdrdedel av rektorerna att ndgon typ av olycka eller
trafikincident har intraffat under den tid d& de arbetat inom skolan (Svenska
Cykelstader, 2022).

Av Statens vdg- och transportforskningsinstituts [VTI] rapport 958, Cykling bland barn
och unga - en kunskapssammanstélining (Niska, 2017) framgar att cyklingen hos barn
och unga i Sverige har minskat kraftigt de senaste 25-30 aren. Under perioden 1995-
2014 minskade den cyklade stréckan hos barn i 8ldern 6-14 ar med 42 procent. Enligt
rapporten beror minskningen pa att antalet barn som cyklar har minskat, snarare &n
att de som cyklar fardats kortare strackor. Till viss del har cykelresorna ersatts av
bilresor men framfor allt har resorna flyttats dver till kollektivtrafik eller gang.
Minskningen utgérs framst av fritidsresor men aven andelen cykelresor till och fran
skola har minskat. Fér skolresor minskade cykelandelen frdn 24 procent under
perioden 1995-1998 till 14 procent for perioden 2011-2014.

3.1 Faktorer som paverkar barns resvanor

Ett flertal faktorer har identifierats som paverkar fardmedelsférdelningen bland barn
och unga och som beddms bidra till en 6kad andel resor med bil.

3.1.1 En institutionaliserad vardag och en 6kad geografisk spridning av
malpunkter

En stor del av barnens vakna tid tillbringas i férskola/skola/fritidshem men d@ven pg

fritidsaktiviteter. D& dessa platser blir alltmer geografiskt spridda spenderas en stor

del av tiden pa pendlingsresor och en mindre del av tiden i barnens naromrade vilket i

sin tur innebér en 6kad grad av skjutsning frdn barnens foraldrar (Niska, 2017).

3.1.2 Upplevd sakerhet och trygghet

I takt med att farre barn reser aktivt bildas nya sociala normer som kan bidra till ett
dkat motstand till att vélja exempelvis cykel eller gdng som fiardmedel. Studier har
visat att féraldrar upplever en radsla for socialt ddmande kring sjalvstandig mobilitet
for barn. Om fler barn i ndromradet véljer aktiva resor s kan detta normaliseras och



pa sa satt ar det troligare att vdrdnadshavare fattar beslutet att &ven deras barn ska
ga eller cykla till skolan (Rutberg, Lindqvist & Henriksson, 2023).

Manga foraldrar kdnner en begrénsad tilltro till sina barns fardigheter. Det finns en oro
for att barnen inte ska vara kompetenta nog att klara sig i trafiken och darmed riskera
att raka ut for trafikolyckor. Det finns &ven en oro for att barn ska bli bortférda nar de
roér sig utan vuxnas sallskap. Den lokala trafikmiljén spelar en central roll for att
stimulera resor med cykel. Nar trafikmiljon och den lokala normen framjar cykeltrafik
spelar féraldrars resvanor och installning mindre roll. Ofta anpassas infrastrukturen
efter biltrafiken men &ven efter vuxna cyklister. Okningen av hastighetssakrade
passager har visserligen inneburit en viss anpassning fér barn men upplevelsen ar
anda att trafikmiljén idag &r mer oséaker an tidigare (Niska, 2017).

3.1.3 Férandrad foraldraroll

Barns behov och utveckling star i centrum i stoérre utstréckning an tidigare.
Féraldrarna férvantas stodja barnen i deras fritidsaktiviteter. Tid med barnen
vardesatts och skjuts med bil kan ses som viktig umgangestid mellan barn och
foralder. Den goda foéraldern anses vara den som underlattar foér barnet snarare an den
som hjalper barnet att bli sjalvstandigt. Till skillnad fran att exempelvis 13ta barnet
cykla eller ga ses bilen som en symbol fér sakerhet och trygghet (Niska, 2017).

Liknande slutsatser dras av Jessica Westman i hennes doktorsavhandling, Drivers of
Children’s Travel Satisfaction (2017). Westman menar att faro-/skaderisken spelar en
mindre roll an tidigare forskning havdar. I stdllet motiveras det ofta av underliggande
motiv som att bilen &r en del av foralderns egen resvana samt en vilja frén foraldern
att umgads med sitt barn under resan till och fran skolan.

Anna-Karin Lindqvist, bitrddande professor i fysioterapi vid LTU, ar en av de som varit
med och tagit fram nya rekommendationer for aktiva skolresor (Ids mer om detta i
avsnitt 3.3). Hon menar att den har installningen hos féraldrar blir ett problem;

“De ténker s§ hér: Jag &lskar dig s8 darfér skjutsar jag dig s§ att du kommer fram tryggt
och sakert. Det vi vill med den hdr rekommendationen &r att &ndra det till: Jag dlskar
dig s& nu f8r du g4 eller cykla” (Olofsson, 1 Mars 2023).

3.1.4 Avstand mellan hem och skola

For skolresor kan den minskade cykelandelen delvis kopplas till ett 6kat avstdnd
mellan hem och skola. Mellan 2003 och 2015 sjénk andelen barn med hégst tva
kilometer till skolan frén 71 till 62 procent. Det 6kade avstandet kan delvis knytas till
friskolereformen (det fria skolvalet) som genomférdes 1992. Av de barn som gar i den
skola eller forskola till vilken de hanvisats av kommunen har 70 procent max 2
kilometer till skolan medan motsvarande andel fér dem som valt andra forskolor eller
skolor endast @r mellan 30 och 45 procent (Niska, 2017).

Friskolereformens betydelse for avstdndet mellan hem och skola har dven studerats av
Lang & Taqvist (2020). Deras studie visar att skolor i privat regi genererar betydligt
langre resor jamfort med skolor med kommunalt huvudmannaskap. Elever i friskolor
reser nara dubbelt sd I13ngt som elever i kommunal skola. Vidare visar studiens
resultat att en strikt narhetsprincip skulle kunna minska den sammanlagda
transportstrickan med 67 procent, och andelen elever med gdng- eller cykelavstand
till skolan skulle 6ka med 50 procent.

Avstandets betydelse for barnets (eller vdrdnadshavarens) val av fardmedel mellan
hem och skola har undersékts i en studie av Forward et al. (2023). Studien baseras pa



en enkéatstudie bland familjer i en skola arskurs 1-6 i en medelstor svensk kommun.
Enligt studiens resultat tar sig huvuddelen av eleverna till skolan till fots om avstdndet
uppgar till hégst 2 kilometer. Andelen som skjutsas med bil &r d& mycket 18g. Vid
avstand 6ver 5 kilometer ar daremot skjuts med bil det dominerande fardsattet.
Cykelandelen &r som hoégst vid avstand upp till 2 kilometer men &ven relativt hog vid
avstand upp till 5 kilometer.
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Figur 3-1. Fardsétt beroende p8 avst8ndet mellan hemmet och skolan. Flera féardsétt kan anges
varfér summan av staplarna inte uppgdr till exakt 100 procent. Kélla: Forward et al., 2023.

3.1.5 Aldersrekommendationer for trafikmognad

Nationella trafiksakerhetsforbundet [NTF] ger rekommendationer fér nar barn ar redo
att cykla pd egen hand i trafiken (NTF, u.d.). For att klara sig i trafiken behdver barnet
bland annat ha ett utvecklat synfalt, uppfatta varifran ljud kommer, kunna avgéra
hastigheter och avstand och kunna bedéma olycksrisker. Manga av férmagorna
utvecklas foérst i 10-12 ars alder och innan dess har inte barn de biologiska
forutsattningar som kravs for att hantera trafik och samspela med andra trafikanter. I
miljéer med mycket trafik bedomer NTF att det kan vara motiverat att vanta annu
ldngre med cykling utan vuxen. NTF:s rekommendationer har fatt stor spridning i
Sverige och ligger ofta till grund fér lokala rekommendationer frén exempelvis skolor
vilket kan ta sig uttryck genom att barn under 10 &r avrads fran att cykla (sjalva) till
skolan.

Lampligheten i NTF:s rekommendationer har dock kommit att ifrdgasattas pa senare
r. Trivectors rapport Sékrare cykling for barn i tatort — vagledning fér barns cykling
till skolan (Stigell et al., 2017) syftar till att ta fram vagledning for i vilka trafikmiljéer
och under vilka omstandigheter barn kan cykla sjalva till skolan. Resultatinsamlingen
bestar bland annat av expertintervjuer, omvérldsbevakning och STRADA-analyser.
Enligt Stigell kan den gallande 10-12-8rsrekommendationen, som huvudsakligen
baseras pa forskning fr&n 1960-talet av Stina Sandels, ses som féraldrad och trubbig.
Jamfért med 1960-talet har stora framsteg gjorts inom trafiksdkerhetsomradet vilket
innebar att barnens trafikmiljder nu och d& inte kan anses vara jamférbara. En
generell 3ldersrekommendation riskerar till exempel att hindra en 8-aring fran att
cykla pd en plats som bedéms som trafiksdker, samtidigt som den kan uppmuntra en
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13-3ring att cykla pa en plats med betydande trafiksdkerhetsbrister. Stigell
rekommenderar att generella dldersrekommendationer avskaffas. I stallet for att utgd
fran biologisk mognad (&lder) bér barnets trafikkompetens i relation till den aktuella
trafikmiljon utgéra grund for bedémningen om barnet kan cykla pd egen hand i trafik.
Trafikkompetensen kan utvecklas genom traning tillsammans med féradldrar eller andra
vuxna (Stigell et al., 2017).

3.2 Vinster med en 6kad andel aktiva transporter

I Klimatkommunernas rapport H8llbart och aktivt resande fér barn (Rosager, 2021)
lyfts manga av de férdelar som finns med att byta ut bilen som transportmedel till
skolan mot andra, hallbara, transportmedel. Vinsterna kan sammanfattas pa tre
nivaer:

e Pa barnens individuella niva: Mycket forskning har utforts som undersoker
sambanden mellan minskad aktivitet pa barn och férsémring av
inldrningsférmaga och mental hélsa. Aktiva transportmedel som géng och
cykling kan vara ett satt att motverka detta. Det kan aven hjalpa barn att i
ung 3lder lara sig hantera trafikmiljder.

o I skolans narmiljo: Okad anvandning av bil vid avldmning pa skola skapar en
negativ spiral dar det 6kade antalet bilar skapar kanslan av otrygghet fér barn.
Det kan aven leda till 6kade utsldpp som forsamrar luftkvaliteten.

e P4 statlig och kommunal niv&: Minskad bilanvadndning pa en stérre
samhallelig niva bidrar till att uppnd nagra av de stérre mal som staten och
stader stravar efter, sdsom minskade klimatutslédpp. Minskad bilanvéndning
kan aven leda till minskade sektioner som inom stadsplanering 6ppnar upp yta
for andra &ndamal.

3.2.1 Okad fysisk aktivitet

Folkhalsomyndigheten har rekommendationer for fysisk aktivitet och stillasittande som
galler for alla befolknings- och dldersgrupper i Sverige. Fér barn upp till 5 ar
rekommenderas regelbunden fysisk aktivitet pa olika satt flera gdnger om dagen. For
barn och unga mellan 6 och 17 &r rekommenderas minst 60 minuter fysisk aktivitet
per dag pa en mattlig till hég intensitet som ger ékad puls och andning, och fysisk
aktivitet pa hog intensitet minst tre dagar i veckan som stérker muskler och skelett.
Langa perioder av stillasittande bér brytas av med fysisk aktivitet. Detta &r viktigt for
att framja halsan hos barn och unga (Folkhalsomyndigheten, 2022).

Janssen och LeBlanc (2010) har férfattat artikeln Systematisk granskning av
hélsoférdelarna med fysisk aktivitet och kondition hos barn och ungdomar i skol8idern.
Forfattarnas sammanstillning tyder pa att fysisk aktivitet och kondition &r positivt
associerad med flera halsorelaterade faktorer hos barn och ungdomar, inklusive
forbattrad halsa, férbattrad skeletthalsa samt férbattrad psykisk halsa med mera. I
artikeln betonas vikten av att framja fysisk aktivitet och kondition hos barn och
ungdomar och féresla att skolor och féraldrar spelar en viktig roll i att uppmuntra
fysisk aktivitet. Det namns att aktiv transport till skolan (till exempel cykling eller
gé’mg) ar en viktig form av fysisk aktivitet for barn och ungdomar. Aktiv transport till
skolan kan bidra till att 6ka den dagliga fysiska aktiviteten och kan darfér vara en
viktig strategi for att framja halsan hos barn och ungdomar. Janssen och LeBlanc
pdpekar att det &r viktigt att fortsatta forskningen inom detta omrade for att forsta hur
fysisk aktivitet och kondition kan bidra till halsa och valbefinnande hos barn och
ungdom.
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3.2.2 Okat valmaende och 6kad kognitiv férmaga

I sin doktorsavhandling undersdker Westman (2017) barns mentala hélsa kopplat till
resvanor. Resultatet visar monster som pekar pa 6kat valmaende och kognitiv férmaga
hos barn som reser aktivt till skolan. Utdver rérelsen verkar den sociala aspekten vara
en faktor som leder till de positiva effekterna, da barn reser tillsammans i hégre grad
nar de fardas till fots, pa cykel eller i kollektivtrafiken.

Rutberg, Lindqvist & Henriksson (2023) menar att barns rorelsefrihet ar en
forutsattning for identitetsskapande, vdlbefinnande och mdéjligheten att leva ett fysiskt
aktivt liv. Vidare skriver de att sjalvstandig mobilitet framjar mental hdlsa och
personlig utveckling. Barns som ges md&jlighet att bli sjdlvstandiga i sin mobilitet
utvecklas dven pa andra satt vilket bland annat kan leda till att de far 6kad
riskbeddmningsférmaga, orienteringsformaga, sjalvfortroende och sjalvkénsla.

3.3 Rekommendationer om aktiva skoltransporter

Inom projektet Aktiva skoltransporter redogér forskare vid Luled tekniska universitet
och VTI (Rutberg, Lindqvist & Henriksson, 2023) for vilken form av transportval som
&r bast for unga. I sin rapport hdvdar de, utifran tidigare forskning, att risken fér en
trafikskada ar statistiskt liten. I jamférelse ar risken storre att drabbas av problem
med hélsan, som hjart- och karlsjukdomar eller diabetes, som foljd av en inaktiv
livsstil. Eftersom uppvaxten ar formativ for en persons vanor som vuxen ar det viktigt
att uppmuntra till aktiva transporter i tidig alder. Inom ramen fér projektet har de
tagit fram férslag pd nationella rekommendationer. Dessa riktas dels till barn och
vardnadshavare, dels till samhallsaktérer pa olika nivaer (skolor, vaghallare, trafik-
och samhallsplanerare):

e Barn (och vardnadshavare) rekommenderas anvénda aktiva skolresor &ret om
redan fran forskoleklass. Detta bor ske pd ett sakert satt tillsammans med en
vuxen men kan s8 smaningom ske i séllskap med andra barn eller
sjalvstandigt. Barnet och vardnadshavarna bér d@ géra en bedémning av
barnets formagor i férhallande till den aktuella trafikmiljon.

e Skolor rekommenderas att uppmuntra elever till aktiva resor till och fran
skolan.

. Véghé’]llare och trafik-/samhallsplanerare rekommenderas att beakta barns
behov och férutsattningar for aktiva sakra skolresor i:

o sambhallsplanering och behov av tillgdnglighet i gdng och cykelplaner,
planering av nét fér gdng och cykel, samt vid placering av skolor och
andra viktiga malpunkter fér barn och ungdomar,
beslut om hastighetsgranser i och utanfor tatort,
beslut om utformning av infrastruktur, dar barn fardas aktivt,

o beslut om kvalitetsnivder och prioritering av drift och underhall av all
infrastruktur dar barn fardas aktivt samt
beslut om att upplata allman platsmark och gata till attraktiv
cykelparkering och rimlig bilparkering, s att de som anl&nder till fots
eller cykel kan géra det pd ett trafiksakert satt.

3.4 Idén om bilfria zoner vid skolor

Att implementera en bilfri zon vid en skola innebar att pa en begrénsad stricka hindra
trafik med motorfordon, antingen permanent eller under vissa tider pa dygnet. Ett
axplock av tidigare exempel p% bilfria zoner, frén Sverige och andra delar av varlden,
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beskrivs i resultatdelen. Zonerna kan skapas antingen med hjalp av reglering eller
genom att placera ut fysiska hinder. Utformningen kan i vissa fall likna en férlangning
av skolgdrden men ofta ser det ut som en vanlig gata ddr man fortfarande kan ga eller
cykla hela vagen fram till skolan. Det ar vanligt att en bilfri zon kombineras med en
alternativ avlamningsplats, en pa- och avstigningsplats. Utmaningar kan galla hur man
stanger av trafik utan att hindra relevanta transporter och/eller funktioner.

Argumenten for att implementera bilfria zoner &r oftast ndgot av féljande tva;

1. Okad trafiksdkerhet genom ett minskat antal fordon néra skolan och/eller
2. ©kad andel hdllbara resor, &ven bendmnt “aktivt resande”.

Aven om dessa tvd argument gar att skilja at s& paverkar de varandra. Exempelvis
kan en bilfri zon narmast skolan goéra att trafikmiljén upplevs som trygg och saker
vilket far fler att ga eller cykla, vilket i sin tur ger ytterligare positiva effekter pa
trafiksakerheten, se Figur 3-2.

Bilfria zoner
infors vid skolor

En mer attraktiv stadsmiljé Minskad trangsel i biltrafiken

Minskade fdroreningar

Okad trafiksdkerhet Okad rorelsefrihet och buller

for barn

Hallbart resande
Okad trafiktrygghet Okad andel resor med gang
och cykel

Figur 3-2. Argument fér att implementera bilfria zoner vid skolor.

Valet av utformning paverkas av vad den ursprungliga ambitionen &r. Aven om de kan
paverka varandra pa sikt kan det vara av vikt att tydligt uttala vad ambitionen &r
innan tgarder planeras.

Det bér dock podngteras att trygghet och trafiksdkerhet bara &r ndgra av de faktorer
som gér att manga valjer bilen som transportmedel. Orsaker som exempelvis vaderlek
eller levnadsvanor gar inte att pdverka genom att implementera bilfria zoner. Se Figur
3-3.
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Figur 3-3. Faktorer som p8verkar valet av fardmedel vid resa mellan hem och skola.

Utéver ambitionen att férenkla fér hallbara, aktiva transporter sa finns en tydlig
ambition med bilfria zoner att forsvara for ett trafikslag: personbilar. Genom att
medvetet forsvara for biltrafik vid skolan, genom att begrénsa framkomligheten och
hanvisa foraldrar till aviamningsplatser en bit fran skolan, vill man géra det mindre
bekvamt att lamna barn vid skolan med bil. Detta fér att motverka ett ideal som ratt i
Sverige dar man skapat en infrastruktur som gjort bilen till ett attraktivt
transportmedel pd bekostnad av andra transportval. Det &r darfér inte ovanligt att
bilfria zoner till en bérjan kan mota motstand fran fordldrar som &r invanda och
bekvama med att kunna kéra med bilen hela vagen fram till skolan vid hamtning och

[dmning.
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4 Metod

4.1 Omvarldsbevakning

Den forsta delen av studien bestod av en omvarldsbevakning som syftade till att
identifiera redan genomférda och dokumenterade atgérder fran saval Sverige som
andra lander.

4.1.1 Genomfdrande

Sokningar genomférdes, framst via Google/Google Scholar men dven i databaser som
ResearchGate, for att hitta rapporter, artiklar eller andra typer av texter som
behandlar amnet bilfria zoner vid skolor. Nya kallor till information hittades aven via
referenslistor i den litteratur som genomlastes.

Vi fick &ven kdnnedom om atgérder vid skolor genom de intervjuer som genomférdes
inom ramen fér denna studie.

4.2 Intervjustudie

Det andra och huvudsakliga steget i insamlingen av empiriskt material till studien
utgjordes av semistrukturerade samtalsintervjuer. I féljande avsnitt presenteras hur
intervjupersoner valdes ut och hur intervjuerna genomférdes.

4.2.1 Urval av intervjupersoner

Urvalet gjordes till en borjan genom ndtverket Svenska Cykelstaders
kommunikationsforum, dér en fraga sandes ut via e-post:

“Hej forumet,

Jag har sett att manga kommuner bérjat kolla pa bilfria zoner vid skolor men vad jag kan
se finns det inte sG mycket riktlinjer och goda exempel pd hur dessa bér/kan utformas.
Hur upplever ni det ute i kommunerna, finns det behov av tydligare riktlinjer kring detta?

Jag dr inne pa att genomféra en studie pd dmnet med bland annat en litteraturstudie
och intervjuer fér att fG med olika aspekter. Tanken dr att resultatet skulle kunna
fungera som en sorts handbok fér utformning av den hdr typen av zoner.

Finns det ndgon som skulle vilja vara med som stéd i ett sGdant arbete (férutsatt att jag
blir beviljad medel fér att genomféra den)?”

Genom denna kommunikation fick vi kontakt med tj&nstepersoner pd 6 kommuner
som ville vara med i intervjustudien. Resterande intervjupersoner erhélls genom
rekommendationer frén de férsta sex kommunerna eller genom tidigare kontakter.
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I Tabell 4-1 redovisas samtliga respondenter som deltagit i studien:

Tabell 4-1. Medverkande kommuner och respondenter.

Befolknings- Kommungruppsindelnin

mangd (SCB, g (Sveriges kommuner

Kontaktperson: 2022) och regioner, 2023)
Enkdpings
kommun Alice Carlsson 47 848 Mindre stad
Gavle kommun Karola Fors 103 943 Storre stad
Hanna Ljungblad,
Malin Sunnemar &
Goteborgs Stad Anders Kjellander 596 841 Storstad
Huddinge kommun Emma Wallgren 114 504 Stoérre stad
Jonkopings
kommun Olle Gustafsson 145 114 Storre stad
Nacka kommun Marianne Arneskog 109 486 Stoérre stad
Mimmi Holegdrd &
Stockholms Stad Fariba Daryani 984 748 Storstad
Soderkdpings
kommun Lena Radin 14 834 Mindre stad
Varbergs kommun Li Hagstrom 67 800 Storre stad
Colin Hale & Hanna
Vaxjo kommun Gronkvist 97 137 Storre stad
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Figur 4-1. Medverkande kommuner.
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4.2.2 Genomfdrande

Intervjuer hélls i huvudsak via Teams och utgick fran den i férvédg framtagna
intervjuguiden (Se bilaga 2). Vid samtliga intervjuer deltog tva personer fran
arbetsgruppen dér den ena hade som huvuduppgift att halla intervjun och den andra
farde anteckningar under intervjuns gang. Den som antecknade kunde ocksa flika in
med foljdfrdgor om ndgon sddan missades. Alla intervjuer spelades in for att det skulle
vara moéjligt att ga tillbaka och lyssna i efterhand.

4.3 Bearbetning av materialet

Efter varje intervju sammanstalldes anteckningarna utifrdn strukturen pa
intervjuguiden, inspelningen anvandes vid behov for att skriva ner kompletterande
anteckningar.

Bearbetning av materialet gjordes sedan genom en kvalitativ tematisk innehallsanalys
for att kategorisera och knyta samman resultat fran de olika intervjuerna.

4.3.1 Kvalitativ tematisk inneh8llsanalys

Innehadllsanalysen har genomférts av tva personer i arbetslaget fér att uppna en hogre
validitet. Analysen bérjade med att bada l4ste igenom samtliga intervjuer for att fa en
grundlaggande bild éver innehdllet. Under en andra genoml&dsning markerades
meningar och stycken som upplevdes relevanta utifrdn studiens syfte. Alla enheter
l&stes igenom och kondenserades till kortare enheter utan att férlora dess innebérd, s3
kallade koder. Koderna plockades sedan Over i ett nytt dokument och sorterades efter
dess innehall. I samband med utformningen av koderna utformades de kategorier som
kom att utgdra den struktur som redovisas i resultatet.

Tabell 4-2. Bearbetning av intervjuer.

Ursprunglig enhet Efter kondensering

Beteendepdverkande atgarder ska inte Arbeta med helhetsgrepp.
underskattas men de behdver hanga
ihop med en bilfri zon eller liknande
dtgéarder

Det finns stdd i strategin men Behov av politiska beslut
sjalvstandigt resande &r inte en fraga
som drivs politiskt

Klimatet for att uppmuntra bilfria zoner Stark bilnorm
&r val sd dar moget. Inriktningen ar
snarare att man vill tillskapa fler
bilplatser &n parkeringsnormen kraver

5 Resultat
5.1 Resultat fran omvarldsbevakning
5.1.1 De forsta exemplen: Italien och Belgien

Begreppet “school streets” har blivit vanligare i trafiksammanhang under 2010-talet,
men det tidigaste exemplet gar att spara tillbaka till den italienska staden Bolzano
redan &r 1989 (Child health initiative & Fia Foundation, 2022). Dar har det
implementerats genom en reglering som férbjuder bilar att passera gatan vid 10 skolor
under hamta-/lamnatider for barnen, samtidigt som skolpersonal har tilldtelse att
blockera gatan tillfélligt med hjalp av skyltar (Etis Mobility Portal, 2014). Enligt lokala
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aktorer har det tagit 10 3r att fa regleringen vélfungerande men har lett till en
halvering av trafikolyckor vid skolor. I dagsléget pastds det att 80 procent av barnen
tar sig till skolan genom att g3, cykla eller ta kollektivtrafik, varav 45 procent gar.

Den forsta expansionen skedde @r 2012 i Milano samt i den belgiska staden Ghent
(Child health initiative & Fia Foundation, 2022). I Belgien hade man tidigare arbetat
med en reglering p& 30 km/h runt skolor men s8g potentialen att forbattra
luftkvaliteten och trafiksakerheten runt skolor, varfér det snabbt fick spridning i den
flamlandska delen av landet. 2018 fick skolgatan en egen skylt och medféljande
riktlinjer p& nationell nivd (Lemmens, 2018). Dessa innebar att man reglerar ett
forbud mot genomfartstrafik pa gator som har regleringen och tillater skolor att stélla
ut blockerande objekt under dessa tider. Undantag gors for olika typer av fordon som
maste passera i sitt uppdrag, exempelvis utryckningsfordon, fordon med specifika
tillstdnd och boende pa gatan.

5.1.2 Nederlanderna

I Nederlénderna har Haags kommun genomfort dtgérder vid utvalda skolor.
Atgarderna innefattar bland annat parkeringsférbud, enkelriktning av gator samt
avstangning for motorfordon i samband med att skolan bdrjar och slutar for dagen.
Avsténgningen sker manuellt med personal som placerar ut fysiska hinder och slapper
forbi fordon med tillstand.

Figur 5-1. Bilfri zon vid en skola i Haag. Bildkélla: City of The Hague

5.1.3 Danmark

Vid Vestre Skole i Odense har gatan utformats som ett shared space vilket skapar mer
yta for elever att leka p& genom att ta befintliga parkeringsplatser i ansprak for att
placera ut lekanordningar. Vagen har dven reglerats med férbud mot motordrivna
fordon kl. 7:30 - 8:15 med undantag for boende och naringsidkare, i syfte att minska
trafiken vid tidpunkten nar barnen kommer till skolan.
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Det finns dock inga fysiska barridrer for motorfordon, mer &n ett farthinder en bit in pa
végen. I héjd med farthindret regleras gatan som gangfartsomrade och vid jamforelse
med bilder frén tidigare ar gar det att se att en separerad gdngbana som tidigare
fanns nu tagits bort for att skapa en gemensam yta for samtliga trafikanter.

s

Figur 5-2. Shared space vid Vestre Skole i Odense. Bildkélla: Google Street view.

5.1.4 Norge

I Norge pagar arbete med ett koncept som kallas fér Hjertesoner som innefattar olika
typer av 3tgarder for att férbattra trafiksdkerheten runt skolor samt géra att fler véljer
att resa aktivt till skolan. Det & kommunen, skolledningen och féraldrar som
tillsammans arbetat for att fa igenom det olika atgarderna.

Atgérderna varierar beroende pa skolans forutsattningar och kan handla om allt frén
informationskampanijer till trafikregleringar och fysiska dtgérder.
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Figur 5-3. Avlidmningsficka vid Gokstad skole. Bildkélla: Google Street view.

Vid Gokstad skole i Sandefjord har man framst arbetat med informationskampanjer av
olika slag men aven reglerat gatan narmast skolan med férbud mot motordrivna
fordon (med undantag fér bland annat varuleveranser) samt anlagt en
avlamningsplats sa att féraldrar som kor sina barn till skolan inte ska behéva kéra hela
vagen fram till entrén.
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Figur 5-4. Férbud mot motordrivna fordon vid Gokstad skole. Det finns dven information p8 s8vél
vdgen som belysningsstolpar om att det &r en hjertesone. Bildkélla: Google Street view.

Atgarderna har mottagits val och tack vare engagerade foraldrar och elever har dven
flera gd-grupper anordnats. Skolan uppskattar att 98 procent av eleverna gar eller
cyklar till skolan.

5.1.5 Storbritannien

London ar den stad som har implementerat konceptet med sakra skolvagar i hégst
grad (Child health initiative & Fia Foundation, 2022) genom att i flera boroughs
introducerat atgarder fér att framja barns aktiva mobilitet i projekt som kallas fér
School Streets. Motiveringen bakom projektet har varit bade for att 6ka sdkerheten for
barn samt att minska mangden utsldépp i staden (Johnson, 2023).

Mest utvecklat ar arbetet i Hackney dar det finns flertalet vagar som reglerats med
forbud mot motorfordon vid vissa tider pa dygnet. I Hackney finns &ven ett stort antal
sa kallade trafikfilter dar genomfart forbjudits for motorfordon (det finns dock vissa
undantag for till exempel buss).
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Figur 5-5. School streets och trafikfilter i Hackney, London. Bildkélla: Hackney Council.

Unikt for London ar att de hanterar évervakning delvis med hjalp av kameror (School

Streets Initiative, 2022), vilket innebar att de férare som trotsar férbudet straffas med

boter. Detta minskar kravet pa Polisdvervakning som i andra stader har visat en
sarbarhet med regleringen.

Figur 5-6. Trafikfilter med kamerabvervakning i London. Foto: Jonas Pettersson

Utdver de atgarder som utférts i London finns exempel i Storbritannien fran Glasgow i
Skottland (Glasgow city council, 2023) pa “School Car Free Zones”. De férsta forséken
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pa avstdngningar utfordes i augusti 2019 men regleringen fick 6kad spridning som del
av satsningen Spaces for People, ett projekt som hade som huvudmal att férenkla
gang och cykel i Glasgow nar pandemin tvingade ménniskor att halla social distans. De
bilfria zonerna skapas genom en tidsbunden reglering som foérbjuder bilar att visats pa
specifika gator under hadmta- och lamnatider, vilket uppehalls genom 6vervakning av
Polisen. Manga historier om projektets férdelar formedlas ut men det kommer &ven
rapporter om att Polisen saknar resurser fér att 6vervaka samtliga regleringar och en
del tjuvkorning darfor utfors (Sandelands, 2022).

5.1.5.1 Hackneys Toolkit for professionals

Stadsdelen Hackney i London har samlat sina erfarenheter i en handbok kallad School
streets. Timed traffic restrictions. Toolkit for professionals (Linton et al., 2019).
Rapporten &r tydligt strukturerad utifran fyra delar. Den férsta delen innehaller sjalva
“verktygslddan” och bestar av fyra steg, som lyder:

o Steg 1: Develop. Detta steg behandlar arbeten i tidiga skeenden och rad om
hur man exempelvis satter ihop en arbetsgrupp, I6ser budget, hittar [ampliga
skolor, samlar in data etc.

e Steg 2: Engage. Beskriver hur Hackney har marknadsfért sina skolgator och
kommunicerat med allmanheten. Detta steg lyfter vikten av att nd ut tidigt
med budskapet, innan atgarder utfors.

» Steg 3: Install and enforce. Denna gar in pa atgarderna som utfors.
Forfattarna menar att ett “launch party” ar ett bra satt att sprida kunskap. De
faktiska dtgédrderna for att hindra bilar att kéra in &r:

o Reglering genom skyltning (se bild nedan). Antingen genom en enkel
skylt som beskriver regleringen eller genom en skylt med belysning
som lyser nar forbudet galler (ett exempel hamtat frdn Skottland).
Skyltning kan behdva kompletteras med 6vervakning av Polisen for att
forsdkra att det efterféljs.

o Kamerasystem. London har infért ett system dar kameror, likt hur
fartkameror fungerar, registrerar bilar som bryter mot férbudet och
skickar en boter med posten. Det ar en erkant kostsam metod for att
overvaka regleringen.

o Fysiska barriarer. Eftersom skolgatorna i Storbritannien ofta utfors pa
gator dar vissa har undantag for regleringen, exempelvis transporter
och utryckningsfordon, behdvs hinder som gar att flytta enkelt. Deras
exempel géller pollare som elektroniskt gar att sénka under marken
och flyttbara stangsel.

» Steg 4: Review. Uppféljning pd arbetet bér ske genom studier utférda pa
plats ddr man ser resultatet. Det &r l4ttare att utféra om man varit pa plats
innan och har nagot att jamféra med. Om resultatet ar positivt lyfter de vikten
av att kommunicera det utat. Efter en testperiod bér det undersékas om
dtgarder kan géras permanenta.
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Figur 5-7. Exempel p§ utmdérkning av bilfria zoner. Bildkélla: Hackney toolkit for professionals.

Rapportens andra del behandlar hur man kan anvédnda resultatet fran den forsta delen
for att skapa ett spritt program med férankring hos befolkningen och politiker. Den
tredje delen samlar specifika lardomar Hackney erfarit i tabellform. Den fjarde delen
innehaller diverse material, utéver deras “toolkit”, som sprider Hackneys ldrdomar, ex
en FAQ. Ett appendix féljer med anvandbar information, exempelvis kostnader for
specifika objekt som de anvant sig infér budgetering.

Rapporten sammanfattar fortjanstfullt hur Hackney gatt till vaga for att uppna vad
som far anses en framgang. Men den utgar ifran en specifik, i detta fall brittisk,
kontext. For att férenkla implementeringen av liknande koncept i Sverige kan
fortfarande en handbok som utgar ifr&n de utmaningar och méjligheter som finns har
vara anvédndbar. N&dgot denna studie &mnar ta fram.

5.1.6 Frankrike

Paris har sedan 2019 reglerat flera gator till skolgator, eller “rues aux ecoles” (Child
health initiative & Fia Foundation, 2022). Detta som del av borgmastare Anne Hidalgos
ambition att forbattra luftkvaliteten, minska buller fran trafiken och skapa en “15-
minutersstad”. Till skillnad fran andra platser, exempelvis London dér man reglerat
bort motorfordon under begrénsade tider, har manga gator tidigt gjorts permanent
bilfria i Paris. Utbver att regleringen syftar till att minska mangden biltrafik avser den
aven att skapa mervarden i form av 6kad grénska, lekytor och sociala utrymmen. I
vissa fall har flyttbara barriarer anvants for att mojliggéra passage for
utryckningsfordon och viss servicetrafik.

5.1.7 USA

Det lokala programmet for “school streets” i New York &r ett exempel som visat pa en
negativ trend. Dessa har frdn borjan varit del av regleringen “Open streets” (New York
City DOT, 2023) som &ven kan anvandas for att férbjuda bilar fran diverse lokalgator,
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exempelvis vid uteserveringar p& sommaren. Under férsta halvaret av 2022 var det en
nedgdng frén 101 till 38 skolgator i staden (Coburn, 2022B). Detta i en stad var man
konstaterat att antalet olyckor generellt ar hogre utanfér gator an andra strackor
(Coburn, 2022A) och det redan finns fungerande kameror som bétféller bilister som
overtrader hastighetsregler (Coburn, 2022C).

En férklaring till det minskade antalet skolgator &r ett bristande stdd till skolorna fran
staden. Skolorna saknar tydliga riktlinjer for hur de bor utformas och ekonomiskt stéd
for att utféra eventuella 3tgarder. Resultatet har blivit att flera skolor som tidigare
varit del av programmet har hoppat av, deltagandet i programmet har varit frivilligt i
staden till skillnad fran i stdder som London och Paris. Det ar generellt privatskolor
med god ekonomi som kunnat behalla sina skolgator vilket lett till en debatt om socio-
ekonomiska dimensioner av programmet (Coburn, 2022B).

5.1.8 Sverige

5.1.8.1 Stockholm
Stockholms stad har tillfalligt testat inférandet av bilfria zoner vid tre olika platser:

e Bjérngardsskolan (se bild nedan)
e Norra Angby skola
e Lofotens och Regnbdgens férskolor

De bilfria zonerna fanns pa plats fr&n november 2023 till februari 2024 for att
utvardera utformningen och ldra sig mer om konceptet. Syftet med projektet var att
skapa en lugnare trafikmiljo kring skolan, fa fler att ga och cykla och ge barn och unga
fler aktivitetsytor i det offentliga rummet. Ytorna har méblerats med vaxter, sittmodbler

Figur 5-8. Tillféllig bilfri zon vid Bjérng8rdsskolan i Stockholm. Bildkélla: AFRY.

och lekfulla inslag. Vid Bjorngardsskolan har gatan reglerats som gdgata samt
méblerats for att skapa ytor fér lek och vistelse. Vid Norra Angby skola samt
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forskolorna Lofoten och Regnb8gsgatan har delar av gatan sténgts av for att skapa
lekytor, samt for att undvika genomfartstrafik.

Utformningen av de bilfria zonerna kommer att utvarderas under 2024 med ambition
om att omarbeta gatorna med permanenta atgarder. Exempel pa tillfalliga atgarder
som genomforts vid skolorna ar:

e Avstangning av hela gator

e Avstangning av ett korfalt

e Borttagning av bilparkering
e Breddad gdngbana

e Reglering med gdgata

Redan 2020 genomférde Stockholms stad projektet Framtidsgator dar gator vid skolor
tillfalligt stangdes av for att ge plats 3t lek och vistelse.

5.1.8.2  Huddinge - Langsjoskolan

Langsjoskolan har planerats som en bilfri skola och dé&r har flertalet dtgarder tagits
med for att begransa biltrafiken och darmed forbéttra forutsattningarna for andra
typer av fardmedel.

En parkering/avlamningsplats har skapats en bit fran skolan for att foraldrar inte ska
behéva kdéra énda fram till skolan. Reglering med férbud mot motordrivna fordon och
parkeringsforbud har ocksd inforts for att vidare styra trafiken i omrddet vid skolan. Se
bilden nedan.

Parke nglavla}lhmg

' Ny gangpaSsage

Langsjoskolan o .

Figur 5-9. Utformning och reglering vid L8ngsjéskolan. Bildkélla: Huddinge kommun.
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Kommunen har dven genomfort andra atgarder for att framja aktivt resande som
exempelvis ny beldggning pa gdng- och cykelbana, ny gdngbana och cykelparkering
vid skolan.

Atgarderna har dock inte fatt de effekter som efterstravades. Férbudet mot
motordrivna fordon har gjort att trafiken forflyttats till andra gator vilket medfort att
boende i omradet hort av sig med synpunkter. Parkeringsférbudet har inte haft sa stor
effekt da foraldrar ker in och slapper av barnen, i stéllet for att anvanda
avldmningsplatsen.

5.1.8.3 Enkdping — Munksundsskolan

Munksundsskolan i centrala Enképing ar en skola F-6 som stod klar 2018. Skolan ar
enligt politiskt beslut bilfri. Genom att endast tilldta behorig biltrafik (varutransporter,
rérelsehindrade samt servicefordon eller liknande) pa viagen som leder fram till skolan
(Loparegatan) ska biltrafik i skolans absoluta narhet i stort sett undvikas. Hdmtning
och lamning av barn hanvisas till en parkeringsplats (reglerad korttidsparkering)
utanfér Enavallen. Parkeringsplatsen kopplas till skolan genom en gang-/cykelvdg som
dekorerats med fotspar for att upplevas som mer inbjudande. Inga fysiska atgarder
har vidtagits, endast reglering/skyltning samt kommunikation med skolans foraldrar.
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Figur 5-10. Munksundsskolan. Nuldge. Bildkélla: Lantmateriet. Redigerad av Sweco/AFRY.

Efterlevnaden av avlamningsrutinerna har dock visat sig bristfallig och m&nga foraldrar
l&mnar sina barn p& andra platser &n den anvisade vilket skapar en rérig och otrygg
trafiksituation i omradet. Huvudsakligen trafikeras lokalgatorna i ett villaomrade séder
om skolan. I en trafikutredning genomford av AFRY foreslds atgarder som syftar till att
leda biltrafiken till Iampliga platser samt att skapa en trygg och saker trafikmiljo i
stort.
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Figur 5-11. Munksundsskolan. Féreslagna trafiksdkerhets8tgérder. Bildkélla: Lantméteriet.
Redigerad av Sweco/AFRY.

1.
2.
3.
4.

Hastighetssdkrad gang-/cykelpassage.

Ny utformning av vagkorsning med forskjuten kérbana och nya passager.

Méblering eller malning av kérbana.

Ny utformning av vagkorsning med forskjuten kérbana och nya passager.

Oversyn av skyltning.

Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats.

Méblering eller malning av gang- och cykelbana.

7. Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats. Hastighetssakrad
vagkorsning.

8. Ny gdng- och cykelbana.

o w

5.1.8.4 Nacka - Bjorknasskolan

Nacka kommun har inga konkreta beslut om bilfria zoner vid skolor men arbetar aktivt
med mobility management genom projekt och kampanjer som ska framja aktivt
resande. De anvénder sig bland annat av trafikkalendern som ger tips pa aktiviteter
som barn och larare kan genomfbdra.

Vid Bjorknasskolan har kommunen tagit fram reglering med férbud mot motordrivna
fordon med undantag fér transporter till skolan. Férbudet hade 13g efterlevnad och
rektorn pa skolan gick d& ut med en uppmaning till vdrdnadshavare om att respektera
forbudet. Kommunen placerade ocksa ut en kantsten vid infarten for att géra det
tydligare att férare inte ska koéra in dar, vilket har bidragit till en 6kad efterlevnad.

I anslutning till infarten finns ocksa en p&- och avstigningsplats fér att minska behovet
av att kéra andra fram till skolan.
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Figur 5-12. Férbud mot motordrivna fordon och kantsten vid infarten till Bjérkndsskolan.
Bildkélla: Nacka kommun.

5.1.8.5 Sdderkoping — Albogaskolan, Bergaskolan

Albogaskolan i Séderkdping var planerad fér arskurs 4-6 men byggdes aldrig pd grund
av politiska beslut. Skolan skulle ha legat i tatortens utkant, i anslutning till
Albogaleden som ar en av Sdderkdpings stdrre vagar. Under planeringsprocessen
samarbetade ménga olika aktdrer for att ta fram en trafiksaker 16sning. Forslaget
innebar en bilparkering och angdringsyta norr om skolan med infart och utfart direkt
mot Albogaleden. Gang- och cykeltrafiken skulle nd skolan via en separat gang- och
cykelvag vaster om skolbyggnaden. Tack vare utformningen skulle biltrafik och
oskyddade trafikanter hdllas dtskilda samtidigt som tillgéngligheten for alla
trafikantgrupper skulle vara relativt god.
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Figur 5-13. Albogaskolan - Séderképing, blockskiss. Bildkélla: Argly.

Ett annat exempel fran Soderkdping ar Bergaskolan. Skolan ligger i centrala
Soderkoping pa en smal landtunga mellan Stordn och Gota kanal. Séderkdpings
innerstad bestar till stor del av gammal bebyggelse med smala gator, ofta belagda
med kullersten. Med bil nds skolan endast via en enda véag (Agatan). Eftersom gng-
/cykelinfrastrukturen i centrala Séderkdping uppvisar en hel del brister ror sig ofta
gaende och cyklister i gaturummet. Trafiksituationen runt skolan upplevs som otrygg
och oséker, i synnerhet p& morgon d& (backande) bilar blandas med gdende och
cyklande barn. Hdmtning av lamning av barn hanvisas av den anledningen till en plats
300 meter séder om skolan, pd andra sidan Storan. Samma plats anvénds dven som
hallplats for skolskjutstrafiken. Nagot formellt forbud fér biltrafik/aviamning i direkt
anslutning till skolan finns dock inte eftersom Agatan behdver héllas 6ppen for boende
i naromradet. Efterlevnaden av skolans pa- och avstigningsrekommendationer har
darfor visat sig 13g.

Figur 5-14. Bergaskolan - S6derkdping. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av AFRY/Sweco.
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5.1.8.6 Gavle kommun

Gavle kommun har medverkat i School Chance som ar ett EU-finansierat projekt.
Syftet med Gavles medverkan var att skapa en samarbetsplattform mellan de olika
kommunala aktérerna som berérs av arbetet med trafik vid skolor; Livsmiljo Gavle,
Gavlefastigheter (GFAB) samt utbildning Gavle. Utifran projektet arbetades en
handlingsplan, H8/lbar skolmobilitet, fram déar forslag pa fysiska atgérder,
kommunikationsatgarder och utbildningsdtgarder med syfte att fa fler elever att g3,
cykla eller resa kollektivt till/fran skolan sammanstalls. Atgardsférslagen fran
handlingsplanen har darefter lyfts in i Gavles tekniska handbok. De bendamns
"Skolzoner” men ska inte betraktas som avgrénsande zoner, snarare som atgarder
som &r méjliga att implementera vid skolor. Exempel pa skolzonsatgarder; staket,
gang-/cykelstrak, enkelriktade gator, hastighetsbegrénsningar, hastighetssékringar,
parkeringsreglering, pg—/avstigningsplatser (droppzon), pollare, vagmarkeringar
("Skola”), sékra passager, belysningsatgérder. Vilka och hur manga dtgarder som
Idmpar sig vid en skola ar platsspecifikt och varierar mellan olika skolor.
Skolzonsatgarder har genomférts pa flera platser i Gavle:

e Ulvsaterskolan

e Staffansskolan

e Stromsbroskolan
e Bryndsskolan

e Sofiaskolan

e Solangsskolan

Solangsskolan (skola F-6) &r den skola som har implementerat flest tgérder:

e Racke och pollare har monterats langs Bergsgatan for att undvika avlamning
l&dngs vagen och uppstalining av fordon pd GC-vég

o Busshéllplats pa Bergsgatan har byggts om (frén fickhallplats till enkel
stopphallplats) for att undvika aviamning och vandande fordon.

e Avlamningsplatser har iordningstallts langs Bergsgatan omkring 100 meter
vaster om skolan.

e Ny GC-véag har byggts som kopplar samman skolans entré med Bergsgatan.

e Omrédet ndrmast skolans entré har reglerats med stannandeférbud.
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Figur 5-15. Soldngsskolan - Gévle, genomférda skolzons-8tgérder. Bildkélla: Google Maps/Street
view, redigerad av AFRY/Sweco.

5.1.8.7 Vaxjo

I Vaxjé kommun har det gjorts flera férsdk pa atgérder for att minska biltrafiken vid
grundskolor. Ingen av dessa ar dock en renodlad bilfri zon utan férsok att reglera bort
parkering vid specifika platser vid skolor kombinerat med alternativa pa- och
avstigningsplatser. Tva tydliga exempel &r grundskolorna Par Lagerkvists skola och
Ostregardsskolan.

Vid Par Lagerkvists skola har Vaxjé kommun pekat ut tvd problem: att manga ldmnade
av barnen precis utanfér forskolan pa skolans baksida (syddstra sidan) och att manga
bilar och EPA-traktorer véljer att parkera pd Bredvikvdgen nar parkeringarna &r fulla
(nordvastra sidan av skolan). For att dtgédrda problemet togs ett férslag fram pa att
bygga ut skolans norra parkering som en ytterligare avlamningszon. Detta forslag
byggdes inte d& kommunen har en begrénsad budget.

33



t p parkering vid
skolan leder til bilar (tex. Férslag p&

EPA traktorer) som = A aviamningszon och

Par L <t skol o : v it pntg e
kv s WS Forslaget blev inte

ar Lagerkvist skola Bl pon begrcd

Eniigt plan skulle
aviamning ske p&
skolans framsida.
aven til fbrskolan.

baksida. Staket fér

husagarna. trafik oséiker
Sl 6r de som gar och cykdar
till féeskolan. Trottoar
fram til grinden byggdes i
efterhand.

Om Skolan:

Detaljplan:

N 7d
a51/1500980065069/bredvik%20Lagakraft_handling.pdf

Figur 5-16. Par Lagerkvists skola - Véaxjo. Bildkéalla: Véxjé kommun.

Vid Ostregdrdsskolan har kommunen uppméarksammat att manga bilar ldmnar av norr
om skolan pa personalparkeringen och Brunnsvagen. Kommunen har forsokt atgarda
det genom att reglera enkelriktning vaster om personalparkeringen samt inféra
parkeringsforbud pa hela végen. Som komplement till det har man gjort en alternativ
avlamningszon och besdksparkering sydvast om skolan. Dessa atgarder har inte fatt
dnskat resultat d@ manga foraldrar bryter mot regleringen och fortsatter lamna av pa
Brunnsvagen. Inga fysiska atgarder har anvénts.
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Om skolan
https:/lwww.vaxjo.sefsidorfforskola-och-
skola/skola-6---16-ar/grundskolor/skolor-
v-olostregardskolan htm!

Figur 5-17. Ostreg8rdsskolan - Véxjé. Bildkélla: Véxjé kommun.
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5.2 Resultat fran intervjuer

Nedan redovisas resultatet fran intervjuerna uppdelat pa de kategorier som framkom
under bearbetningen av svaren.

5.2.1 Grundldaggande arbete
Utredningar/undersékningar

Flera kommuner har arbetat med att ta fram utredningar och undersékningar som kan
ligga till grund for eventuella tgarder. Resvaneundersékningar ar vanligt
forekommande och anvénds for att fa en bild av hur férdelningen ser ut bland olika
transportmedel, samt for att kunna samla in information om vilka brister som finns och
onskemal om 3tgérder for att exempelvis fa fler att g3 eller cykla.
Resvaneundersdkningar kan dven bidra med information om varfor foraldrarna valjer
att skjutsa barnen till skolan.

Politiska beslut

En del av de intervjuade kommunerna har politiska beslut om att det ska satsas pa att
anlagga bilfria zoner vid skolor men det innebar inte alltid att det finns en tydlig
strategi for hur det ska genomfdras. A andra sidan har kommuner som saknar politiska
beslut lyckats genomféra atgarder som bidrar till en forbattrad trafiksituation vid
skolor. Flera kommuner har uppdrag med att arbeta med trafiksakerhet pa en mer
dvergripande niva och har darigenom tagit fram atgarder som paverkar skolomraden.
For att arbeta mer specifikt med skolndra omraden och tgérder som styr bort trafik
frdn dessa ar det flera kommuner som anser att det skulle vara bra att ha politiska
beslut att luta sig mot. For att lyckas med det skulle det vara bra att kunna visa upp
exempel pa lyckade satsningar som genomférts pa@ andra platser, ndgot som till stor
del saknas i dagslaget.

Definition av begreppet "bilfria zoner”

Det &r inte alltid méjligt att ta bort all biltrafik vid skolan, tminstone inte under hela
dygnet. Det &r viktigt att definiera begreppet och dela upp det i olika typer av dtgérder
utifrén det man vill uppna, snarare &n att det ska ha den negativa klang som “bilfri”
kan féra med sig. Att gora andra ordval som exempelvis “lekgata” eller “framjande av
aktiva transporter” kan bidra till en mer positiv bild av de valda 3tgérderna genom att
fokusera pd de 6nskvarda effekterna snarare an de restriktioner som 8tgarderna leder
till.

Lokalisering av skolor i tidigt skede

Om det gar att fa med trafikperspektivet i tidigt skede och vara med och paverka
placeringen ar det lattare att skapa goda forutsattningar for att minimera biltrafiken
vid skolan. Det kan dock vara svart att paverka placeringen da det finns andra
exploateringar som prioriteras hogre, exempelvis bostdader. Kanslan ar att skolan i
flera fall far placeras p& den yta som blir dver och d& &r det inte sdkert att
forutsattningarna for att begransa biltrafiken.

Stod i lagar och regler

Vid utformning av infrastruktur som framjar barnens rérelse och autonomi gar det att
inhdmta stéd fran lagar och regler, dar miljokvalitetsnormer barnkonventionen namns
som exempel. Det &r dock viktigt att de som arbetar med fragorna kanner till hur de
kan tillampas och vad de faktiskt innebar i praktiken. Hur star sig till exempel
Barnkonventionen mot andra lagar?
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5.2.2 Kommunikation
Mellan férvaltningar

Det ar vanligt férekommande med meningsskiljaktigheter mellan olika forvaltningar.
Genom dialog mellan samtliga inblandade gar det att identifiera befintliga hinder och
forsoka hitta 16sningar som gér det majligt att anldgga de 6nskvérda atgarderna. Om
det finns en part som inte &r med p& banan sa blir det valdigt svart att fa till en bra
utformning. I en kommun gjordes forsék med att skapa en gemensam arbetsgrupp for
att forbattra samarbetet mellan olika férvaltningar men det blev svart att uppna en
gemensam budget.

En annan fraga dar asikterna kan vara skilda ar parkeringsplatser, dar
utbildningssektorn ofta vill ha parkeringar nara skolan for att underlatta for personalen
medan trafikplanerare vill ha farre platser fér att minska trafiken in till skolan.

En annan utmaning géllande parkeringsplatser ar att kommunens styrdokument ofta
kraver att de anldggs pa kvartersmark vilket begrédnsar méjligheten att flytta dem till
en lamplig plats. Dar kan det gd att hitta I6sningar genom att anldgga
parkeringsplatserna pa kvartersmark som inte ligger i direkt anslutning till skolan.

Det kan bli svart att f& bygglov for skolor om parkeringsnormen inte uppnas, vilket
innebar begrénsningar for hur restriktiv det gar att vara med antal parkeringsplatser i
anslutning till skolan.

Fysiska atgarder som ska placeras pa skolans mark kan komma att belasta
utbildningssektorn vilket gor att de inte kan genomféras pa grund av att andra
3tgarder prioriteras hogre.

Gavle kommun gick med i EU-projektet School Chance for att skapa en
samarbetsplattform mellan olika forvaltningar och pa sa satt arbeta mot att minska
trafiken vid skolor.

Med skolor

For att kunna identifiera skolor som kan utformas med bilfria zoner ar det viktigt att ta
kontakt med anstéllda pa skolan som ser hur trafiksituationen kan se ut vid skolan.
Det géller i férsta hand hur trafiken vid 1dmning och hdmtning ser ut men kan ocksa
handla om till exempel hur leveranser sker for att kunna se éver mdéjligheten att styra
om dem vid behov. Skolan spelar éven en viktig roll vid inférandet av
beteendeférandrande dtgéarder, till exempel bilfria veckor eller gdende skolbussar. De
kan ocksd k&nna till vad foraldrar och barn tycker om trafiksituationen och vad det
finns for dnskemal, alternativt bidra med att skicka ut enkéater fér att genomféra
resvaneundersokningar dar sadana synpunkter kan samlas in. Skolan har ocksd den
basta mdjligheten att ga ut med information till foréldrarna, till exempel om nya
dtgarder och vad de innebér. I vissa fall har skolan fatt g& ut med vadjan till féraldrar
om att félja gallande trafikregler om efterlevnaden upplevts bristfallig.

Vid kontakt med skolor &r det viktigt att vara ute i god tid s3 att de som &r ansvariga
hinner anmala skolan och planera de eventuella resurser som behdévs for att medverka
i arbetet.

5.2.3 Begransande faktorer
Stark bilnorm

I mdnga kommuner finns det fortfarande en stark bilnorm som gor att det blir svarare
att genomfora dtgérder som begrénsar framkomligheten for bilar. Detta aterspeglas
ofta i infrastrukturens utformning pa sa satt att det ar valdigt smidigt att ta sig fram
med bil vilket i sin tur gér det svarare att bryta vanor, ndgot som &r viktigt att arbeta
med parallellt med fysiska dtgéarder. Beroende pa det politiska laget kan det ocksd
vara svart att fa pengar till att genomféra bilfria zoner.
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N&r manga skjutsar sina barn till skolan 6kar trafiken och trafiksituationen kan bli en
bidragande faktor till att féréaldrar inte vill att barnen ska ge sig ut pa egen hand.

Osdkerhet hos foréaldrar

I satsningar pd att 6ka barnens autonomi &r ett viktigt férsta steg att erkdnna deras
formaga att ta sig sjalvstandigt till skolan. Radsla och oro hos féréldrar kan vara en
orsak till att inte fler barn gar eller cyklar till skolan pa egen hand och denna rédsla
kan spas pa av gamla ron som lever vidare, till exempel det som menar att barn inte
ar trafikmogna forran vid 12 ars alder.

Infrastrukturens utformning paverkar hur unga barn som klarar av att orientera sig i
trafiken. Om det till exempel &r stora, hogt trafikerade vagar blir det betydligt svarare
att skapa bra gang- och cykelvégar till skolan vilket i sin tur forsamrar
forutsattningarna for att skapa bilfria zoner.

Foraldrars osakerhet ar inte enbart trafikrelaterad, det kan aven handla om en oro
kopplat till kriminalitet som barnen kan utsattas for pa végen till och fran skolan.

Parkeringspolicy

Villkoren i kommunens parkeringspolicy kan skapa begransningar genom att det stalls
krav pa ett visst antal parkeringsplatser som inte gar att reducera genom
mobilitetsatgarder. Genom att ha mer anpassningsbara p-tal kan det ga att fa ner
antalet platser och i stéllet anvdnda ytan till skolgdrd, samtidigt som farre fordon
behover trafikera omradet precis vid skolan. Parkeringsplatser for personal &r ocks3 en
frdga som paverkar utformningen av skolomradet.

Parkeringspolicyn kan &ven stalla krav pa att parkering ska anordnad pa kvartersmark
vilket begransar mdjligheterna till att anordna parkeringsplatser som inte ligger i
direkt anslutning till skolan.

Otydliga effekter

Eftersom det fortfarande &r relativt nytt med bilfria zoner finns det sallan exempel pa
redan genomférda atgéarder med liknande forutséttningar som den aktuella skolan. Det
kan darfoér vara svart att veta pa forhand hur effekterna kommer att se ut. Det bidrar
till att det kan vara svarare att motivera atgarder. Om det fanns tydligare exempel pd
utformning och dess effekter skulle det bli lattare att lyfta fragan till politiker och fa en
6ronmarkt budget for denna typ av arbete.

Det fria skolvalet

Flera kommuner uttrycker att det fria skolvalet leder till 6kade utmaningar pa grund av
att en del féraldrar inte véljer den skolan som ligger ndrmast, ndgot som gér att
behovet av att skjutsa barnen dkar.

5.2.4 Utformning av omradet vid skolan
Reglering

Olika typer av reglering ar den atgard som testats mest. Det &r enkelt att inféra men
efterlevnaden &r oftast ganska I&g. For att dka efterlevnaden har kommunerna testat
olika 3tgarder, bland annat tagit hjalp av parkeringsbevakning eller skolpersonal for
att pdminna om regleringen. Nacka kommun testade &ven att forstérka ett forbud med
kantsten vilket visade sig ha en positiv effekt.

Flera kommuner har testat att anldgga parkeringsplatser en bit fran skolan, alternativt
hanvisat till befintliga platser som finns inom gdngavstand. Resultatet har varierat men
gemensamt &r att det &r svart att fa alla att respektera hanvisningen. Det gor att en

del biltrafik &nd& hamnar utanfér skolan eller att foréldrar kér in pd andra véagar for att
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parkera eller sléappa av sina barn, vilket kan fa negativa konsekvenser fér
trafiksdkerheten i det omradet.

Fysiska &tgérder

Fysiska atgarder kan anlaggas for att forstarka reglering (se exemplet ovan fran Nacka
kommun) men de kan ocksa anldggas som fristdende atgarder som helt eller delvis
forhindrar bilar fran att ta sig fram till skolan.

I Gavle har de testat att sitta upp pollare och réacke for att undvika avidmning pa
olampliga platser. Dar har de dven anlagt en ny gang- och cykelbana precis vid skolan
for att skapa battre forutsattningar for de oskyddade trafikanterna. De har dven
kompletterad gatan med vagmarkering "SKOLA" for att gora forare uppmarksamma
om att det rér sig manga barn i omradet.

I Stockholm testas bilfria zoner dar gator vid ett antal utvalda skolor mdblerats for att
skapa mer plats for barnen i det offentliga rummet samtidigt som det blivit mindre
attraktivt att kora dar med bil. P8 vissa platser har biltrafiken dven hindrats med
fysiska hinder.

Fysisk 3tgard kan ocksd syfta till att leda om trafik till en annan gata/entré vid skolan
som bidrar till att en sida av skolan &r mer anpassad for de oskyddade trafikanterna.
Vid Anasskolan i Géteborg finns diskussioner om att testa detta.

Framkomlighet for fordonstrafik

Det finns oftast behov av framkomlighet fér vissa typer av fordon; det kan till exempel
handla om fardtjénst, leveranser eller driftsfordon. Detta stéller krav pa en utformning
som tilldter dessa fordon samtidigt som andra fordon begransas. Det gar att reglera pa
ett satt som endast tillater vissa typer av fordon men sa lange det inte finns nagot
fysiskt hinder finns det stor risk for att efterlevnaden blir bristfallig. En annan 16sning
som testats vid bland annat An&sskolan i Goteborg &r att hanvisa leveranser till tider
nar eleverna ar inne i skolan.

P3verkan p& ndgromradet

Det &r viktigt att inte bara se till hur eventuella dtgarder paverkar omradet narmast
skolan. Begransningar av trafik vid skolan kan géra att problemet flyttar sig till
narliggande omraden.

5.2.5 Kompletterande 3tgarder
Helhetsperspektiv

For att fa till en langvarig férandring ar det viktigt att arbeta med ett helhetsperspektiv
dar beteendeférandrande atgarder implementeras parallellt med bilfria zoner. Genom
att géra det 6kar chansen att det ar farre som skjutsar sina barn till skolan och att
trafikmangden darmed minskar. Vid bibehallen trafikm&ngd &r risken stor att
problemet férskjuts till andra platser nar trafiken begransas vid skolan. Manga av de
kommuner som deltog i var intervjustudie har testat olika typer av atgarder som ska
syfta till att minska behovet av att skjutsa barnen till skolan, nedan listas ett antal
exempel:

- Lanecyklar

- Cyklande skolbuss

- Vintercyklist

- Forbéttrat gdng- och cykelvagnét vid skolan
- Vaderskyddade cykelparkeringar
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Atgarder som verkar pa ett mer dvergripande plan &r ocksa viktiga i omstallningen; ju
farre som kor bil desto lattare att f en lugn miljé vid skolorna. Det gér i sin tur att fler
foraldrar vagar 13ta deras barn ta sig skolan pa egen hand.

6 Diskussion

Att arbeta med bilfria zoner vid skolor kraver god planering och kommunikation for att
bli lyckat. Den gemensamma bakgrunden till satsningarna &r att &stadkomma en
tryggare och sakrare miljé vid skolor, vilket gynnar eleverna pa flera sétt.

For att skapa en utformning som ar lamplig for den aktuella skolan ar det viktigt att
frdn borjan ha en malbild fér vad som ska uppnds. Det kanske inte alltid &r en helt
bilfri zon som &r malet och darfér maste lampliga dtgérder ses 6ver for att matcha det
den 6nskvarda effekten.

For att dver huvud taget kunna arbeta med fragan ar det viktigt att samtliga
intressenter involveras och arbetar fram en gemensam vardegrund. De intervjuade
tjanstepersonerna har upplevt utmaningar med det interna arbetet i kommunen. Det
finns ofta motsattningar mellan olika férvaltningar som gor det svart att komma vidare
i arbetet och att hitta atgarder som alla blir eniga om. Gévle kommun har genom
projektet School Chance fatt hjalp med att ta fram verktyg for att effektivisera
samarbetet. Att ta hjalp av en extern part kan bidra med att hitta nya perspektiv och
vagar till samarbeten som tidigare inte identifierats.

I den handbok som tagits fram i samband med den har rapporten (se bilaga 1) finns
darfor forslag pd sdvél tekniska 16sningar som en arbetsprocess som kan ge riktlinjer
for hur arbetet kan ldggas upp. Férhoppningen ar att det ska kunna hjalpa till att hitta
strukturer och samarbetsmdéjligheter som kan leda till att framja arbetet med att skapa
mer inbjudande skolmiljder. Fér att fa till bra samarbeten &r det viktigt att skapa en
gemensam malbild och strukturera upp och bearbeta de frdgor som maste utredas for
att bana vag mot ett mdjligt samarbete. Det finns flera viktiga fragor men tva av de
mest centrala handlar om foérvaltning och finansiering. Denna rapport besvarar inte
alla dessa frdgor men kan férhoppningsvis bidra till att fler bérja ta dessa diskussioner
for att kunna komma vidare i arbetet.

Bilfria zoner vid skolor ar ett brett begrepp som innefattar flera olika typer av
utformningar. Det finns ingen nationellt etablerad definition av begreppet men nedan
foljer nggra av de inriktningar som gz%r att valja:

1. Lekgata - Huvudsakligt syfte ar att skapa yta for lek och vistelse. Dessa
omréden &r beldgna nara skolor och har vanligtvis 18g hastighetsbegransning
och sérskild markering fér att paminna férare om att vara uppmarksamma pa
barnen.

2. Skolgata (School street) - Huvudsakligt syfte ar att skapa en saker resvag
till skolan som upplevs som trygg av dess anvandare. Begransningar av
framkomligheten for motorfordon genom olika kombinationer av reglering och
fysiska dtgarder. Atgarderna kan gélla antingen under hela dygnet eller vid
exempelvis skoldagens bdrjan och slut.

Vid marknadsféring och kommunikation om atgérderna &r det sannolikt battre att
anvanda namnet for inriktningen snarare &n begreppet bilfri zon da det kan inge en
negativ klang. Det &r béattre att fokusera pa de positiva effekter som efterstravas
snarare &n pa de begransningar som infors.
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Utifran kunskapssammanstéliningen har tva huvudsakliga inriktningar identifierats;
separering av trafikslag och begrénsning av framkomlighet f6r motorfordon. Vid
separering av trafikslag ar malet inte nédvéandigtvis att minska biltrafiken, fokus ligger
i stéllet pd att tydligt separera trafikslagen for att 6ka trafiksékerheten och pa sa satt
gbra det mer attraktivt fér oskyddade trafikanter. Om man i stallet valjer att arbeta
med begransning av framkomlighet fér motorfordon ar det huvudsakliga malet att
minska biltrafiken vid skolomradet for att fler ska kdnna sig trygga med att vélja
aktiva fardmedel som gang eller cykel.

Att 6ka trafiksdkerheten &r saklart efterstravansvart eftersom det gor att risken for
olyckor minskar men att enbart satsa pd den typen av 3tgérder ger troligtvis ingen
stérre paverkan pa fardmedelsférdelningen. Bakgrunden till inférande av bilfria zoner
ar sallan inrapporterade olyckor vid en skola, det handlar snarare om att 6éka den
upplevda tryggheten. I dagens sambhalle finns det stora problem med otillrdcklig fysisk
aktivitet hos barn och unga vilket kan medféra en rad negativa effekter pd bland annat
halsan. Genom att skapa bilfria zoner forbattras forutsattningarna for att resa aktivt
vilket &r positivt fér sdval halsan som autonomin. En évergadng mot mer aktivt resande
g%r aven hand i hand med den, av m%nga, o6nskvarda utvecklingen mot 6kade andelar
hallbart resande i samhallet.

I dagslaget ar det manga férédldrar som skjutsar sina barn till skolan. Anledningen till
detta beteende varierar men baseras ofta p& méanniskors livspussel, vanor och
vérderingar. Oavsett anledning s8 kan en fordndring av skolomrddets utformning bidra
till ett forandrat beteende om ratt typer av atgdrder implementeras.

En slutsats som denna studies resultat lett till &r att tgérder for att minska biltrafiken
har storre chans att bli valfungerande ju tidigare i processen de beaktas. En av de
mest grundlaggande forutsattningarna som behéver studeras vid den har typen av
arbete ar den geografiska placeringen av skolan. Méjligheten att inféra olika typer av
dtgarder paverkas valdigt mycket av var i staden skolan placeras. Anslutande vagar
och kringliggande verksamheter kan stilla krav pa framkomlighet for olika typer av
fordon vilket begransar valen av méjliga atgarder for att minska biltrafik i narheten av
skolan. Ett problem som flera respondenter lyfte var att valet av placering manga
ganger styrs av andra faktorer an trafiksakerhet och tillgédnglighet. Om placeringen av
skolan styrs av ekonomiska incitament riskerar den att f& ett mindre attraktivt lage,
kanske i ndrheten av mer trafikerade végar vilket férsvarar arbetet med bilfria zoner.
For att fa till basta mojliga utgangslage ar det darfér viktigt att vara med och paverka
placeringen i den man som &r mdjlig. Fragan om bilfria zoner bér ocksd introduceras i
tidigt skede. Skolans placering pdverkar inte bara forutsattningarna for att skapa
bilfria zoner, det paverkar dven skolans attraktivitet och tillgénglighet éver lag vilket
bland annat inkluderar férutsattningar for att skapa sakra skolvagar och stimulerande
miljoer for eleverna.

Vid befintliga skolor star férutsattningarna redan fast frdn bérjan och dtgarder far
anpassas utifran detta. Beroende pa skolans lokalisering kan det g& att implementera
effektiva atgarder &ven vid befintliga skolor men méjligheterna begrénsas nar det inte
finns med i planeringen frén bérjan.

Manga av respondenterna som deltog i studien upplever att det &r svart att veta vilka
dtgarder som ar lampliga och ger de 6nskvirda effekterna da det saknas goda
exempel fran andra skolor med liknande férutsattningar, som visar effekterna av olika
dtgarder. Eftersom forutsattningen for skolor kan skilja sig at valdigt mycket ar det
svart att ta fram fardiga koncept som funkar for flera skolor, ddremot gar det att visa
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hur enskilda atgarder har fungerat vid tidigare forsdk. I vart arbete har vi gjort en
omvarldsbevakning for att ta fram saval de basta exemplen pa atgarder som gett bra
effekt, som exempel pa mindre lyckade 3tgérder for att belysa de svarigheter och
utmaningar som finns inom arbetet. En generell lardom finns i det férsta exemplet som
applicerades i Bolzano, Italien: Att &ven atgarder som moéter motstand vid dess
implementering kan nd framgang om de kvarstar under 18ng tid och ger befolkningen
en mojlighet att vanja sig vid de nya férutsattningarna.

De atgarder som kan anvandas gar att dela upp i tva olika kategorier; Reglering och
utmérkning samt Fysiska 8tgérder.

Reglering och utmarkning anvands for att styra trafiken vid skolan, exempelvis genom
att férbjuda motorfordon helt eller under vissa tider pa dygnet. Reglering med
utmaérkning &r relativt enkelt att genomféra men desto svarare ar det att fa hég
efterlevnad och darmed den dnskade effekten (exempel pd detta kan vi se pa
Ostregdrdsskolan i Vaxjd som namnts tidigare). For att fa till en dkad efterlevnad kan
évervakning bli nédvandig men polisen kan inte alltid vara p& plats och det blir en
sarbarhet i utformningen. Darfér ar det ofta nédvandigt med fysiska atgéarder,
antingen som komplement till reglering eller som fristdende atgérd.

En dterkommande atgard &r pa- och avstigningsplatser som syftar till att minska
behovet av att kéra @nda fram till skolan. For att de ska anvandas &r det viktigt att de
placeras pa ett strategiskt sitt, s att de inte innebdr ndgon namnvard omvag eller att
de pa annat satt ar svara att ta sig till (som vi tidigare sett vid Bergaskolan i
Soderkoping). Om det dessutom inférs begransningar for parkering vid skolan ar det
extra viktigt att pa- och avstigningsplatsen far en attraktiv placering for att inte fordon
ska parkeras pa olampliga platser. Goda anslutningar med gangbana sista biten till
skolan &r ocksd avgérande for nyttjandegraden.

Mindre 3tgédrder som kantstenar kan anvandas for att forstarka reglering och bidra till
nudging av férare, genom att fortydliga den énskvéarda kérvagen. Dessa dtgarder har
inte alltid sa stor effekt men &r enkla att genomfdra. Ett bra exempel pa detta har
belysts tidigare med den nya kantstenen vid Bjérknasskolan i Nacka. Andra enklare
dtgarder som kan anvéndas for att fortydliga utformningen &r vdgmarkeringar, som
exempelvis kan informera om att det &r skolomrade.

Det finns mer effektiva atgéarder som exempelvis bommar och pollare, vilka kan
anvéndas for att helt hindra bilars framfart. De kan dock vara svara att genomféra da
det oftast finns bilar som behéver komma in till skolan, exempelvis leveranser eller
fardtjanst.

Exakt vilka kombinationer av dtgarder som fungerar bast gar inte att svara pa da
skolor har olika férutsattningar. Det kravs en utredning for respektive skola for att
kunna ta fram lampliga atgarder. Ndgot som dock &r viktigt att ha med sig &r att den
storsta effekten kommer frdn en kombination av fysiska dtgéarder, reglering och
beteendepaverkande atgéarder.

For att lyckas med en omstallning av fardsatt till skolan, som de flesta &nd& verkar
arbeta mot, ar det viktigt att arbeta med fysisk utformning vid skolan men for att nd
en tydlig och I&ngvarig omstélining &r det ocksd nédvandigt att arbeta med
beteendeféréndringar pa mer dvergripande niva. Flera av denna studies respondenter
har pekat pa detta och lyft olika metoder att arbeta med fragan. Det kan innefatta
kampanjer som syftar till att 6ka medvetenheten hos férare eller som erbjuder
maojlighet att testa ett annat fardmedel under en begransad tidsperiod. En annan
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aspekt som &r viktig att belysa &r barnens och de ungas viljor och 6nskemal, det ar
trots allt de som &r huvudpersonerna i det har arbetet och de som vinner mest pa att
kunna ta sig aktivt och sjalvstandigt till skolan. Stérre satsningar som att bygga ut
gang- och cykelbanor samt trafiksékra korsningspunkter ar ocksa en del av det
beteendeférandrande arbetet.

En viktig del i sdval insamlande av synpunkter som for kommunikationen om
planerade atgéarder &r kontakt med skolans personal. De kan hjélpa till med att dela ut
enkater eller f& kontakt med elever och vdrdnadshavare for att kunna genomféra
intervjuer. Nar dtgarderna sedan ska genomfdras ar det ocksa till hjalp att skicka ut
information om vad som gaéller under byggtiden samt hur det ar tankt att trafikanter
ska bete sig nar atgarderna fardigstallts. Detta leder till att vdrdnadshavare och elever
far okad forstaelse for de forandringar som genomfors och forhoppningsvis en dkad
acceptans for de nya resvanor som efterfrdgas. Nagra av respondenterna upplevde att
det kan vara svart att fa till samarbete med skolor pd grund av tidsbrist hos larare och
rektorer. Det finns inte heller alltid ett intresse av atgarder fran skolans sida, ndgot
som kan bero pa att de inte upplever ndgra problem med trafiksékerheten. En annan
utmaning, som kanske framst ar kopplad till mer beteendeférandrande satsningar, ar
att skolans laroplan inte alltid inrymmer fler moment som exempelvis trafikutbildning.

Att ta hjalp av eleverna i planeringen ar inte bara hjalpsamt fér att hitta bra I6sningar,
det &r ocks3 en rittighet som bér infrias. FN:s konvention om barnets rattigheter har
54 artiklar som faststadller de grundlaggande rattigheterna for alla barn. Konventionen
antogs av FN:s generalférsamling 1989 och har ratificerats av nastan alla Iander i
varlden. En av konventionens centrala principer ar att alla barn har ratt till en trygg
och sdker miljo. Genom att inféra bilfria zoner vid skolor kan man skapa en sddan
miljo genom att minska trafikfarorna och forbattra luftkvaliteten. Konventionen
betonar ocksa vikten av att barnens rérelsefrihet och halsa framjas, vilket kan uppnas
genom att ge dem méjlighet att cykla eller g till skolan i stallet for att behdva dka bil.

Konventionen betonar vikten av att lyssna pa barns 3sikter och ta hansyn till deras
behov och 6nskemal, vilket kan kopplas till planering av bilfria zoner runt skolor. Det
innebar att barn har magjlighet att delta i planeringen och vuxna bor ta hansyn till
deras perspektiv nar de utformar bilfria zoner.

Genom att inféra bilfria zoner vid skolor framjas barnens ratt till utbildning.
Konventionen faststéller att alla barn har ratt till utbildning och att utbildningen ska
vara tillganglig for alla utan diskriminering. Genom att skapa en trygghet och saker
miljoé vid skolor och forskolor kan man framja tillgangligheten till utbildning for alla
barn.

Sammanfattningsvis &r inforandet av bilfria zoner vid skolor en viktig atgard for att
frdmja barnets rattigheter enligt FN:s konvention om barnets rattigheter. Genom att
skapa en trygg och saker miljo, framja barnens hdlsa och rorelsefrihet, och ta hdnsyn
till barnens synpunkter kan man skapa en mer inkluderande och rattvis samhallsmiljo
for alla barn att véxa och utvecklas i.

Ett dterkommande tema bland respondenterna var dverhuvudtaget en upplevd
svarighet att implementera konceptet med bilfria zoner pa grund av bristande lagar
och riktlinjer. Som trafiktjansteman p& kommunal niva finns det utmaningar att fa
igenom sina idéer nar de kommer i konflikt med andra aktorer. Tydligare riktlinjer p%
nationell niva kring hur och varfér man kan skapa bilfria zoner hade gjort det lattare
for lokala aktdrer att driva sina argument. Internationellt kan vi se hur konceptet
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skolgator har haft stora utmaningar i en stad som New York dar skolor arbetat efter
egna initiativ men saknat tydligt stod pd8 kommunal och statlig niva.

7 Slutsatser

Bilfria zoner vid skolor har stor potential att bidra till positiv forandring av
trafiksituationen vid skolor vilket skapar forutsattningar for att fler elever kan resa
aktivt till skolan. Detta innebar positiva hélsovinster samt utveckling av barn och
ungas rorelsefrihet. En forandring av barnens resmonster kan ocksa ge utslag pa den
totala fordelningen av transporter vilket &r énskvart med tanke pd de mal som finns
kopplat till hallbart resande.

For att uppna detta krévs god planering, garna redan innan skolan anléggs.
Involverade férvaltningar och andra intressenter maste tidigt i arbetet etablera en
gemensam vardegrund som skapar mdéjlighet till samarbete.

7.1 Framtida studier

I nuldget &r det svart att tydligt kunna urskilja vilka kombinationer av atgérder som
leder till de 6nskvérda effekterna, mer kunskap behévs om hur tgarderna som lyfts i
denna studie bast implementeras i svenska stadsmiljéer. For att tydligare se
effekterna av olika typer av atgérder vore det dnskvért att fler kommuner genomfér
bilfria zoner och kartldgger effekterna av dessa.

Vidare kunskapssammanstallning och utveckling av handbok kan bidra till tydligare
riktlinjer for arbetsprocess och utformning vilket gor det lattare fér kommuner att
satsa pa bilfria zoner vid skolor.

8 Spridning och implementering

Spridning av resultatet kommer att ske pa flera satt. Det kommer dels spridas internt
inom AFRY och Sweco for att kunna tilldampas i uppdrag som handlar om
trafikutformning vid skolor.

Vi planerar dven att skicka in abstracts till flera konferenser, exempelvis
Transportforum och den nationella cykelkonferensen, i hopp om att fa presentera och
pa sa vis sprida resultaten fran studien till andra inom branschen.

Rapporten och den tillhérande handboken kommer att skickas ut till samtliga
respondenter som deltagit i studien.

Vi har dessutom tagit kontakt med Svenska Cykelstidder och Cykelframjandet for att fa
hjalp med att sprida resultatet, genom exempelvis webbinarium och nyhetsutskick.
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10 Bilagor

10.1 Bilaga 1 - Handbok



AF-POYRY

o
U
Wl
S
7]
VI
i
LL -




Forord

Som férélder och entusiast av aktiva transporter har
konceptet bilfria zoner vid skolor alltid varit tilltalande. Idén
med en handbok vécktes i ett diskussionsforum p&d Svenska
Cykelstader déar jag uppmdérksammade att det saknades
tydliga exempel pa hur det gér att arbeta med bilfria zoner
vid skolor.

Utifrén intervjuer med tjanstepersoner p§ svenska
kommuner och en internationell omvérldsbevakning har vi i
arbetsgruppen sammanstéllt denna handbok som innefattar
tvd delar; en arbetsprocess som kan anvéndas vid
framtagande av dtgdrder samt exempel pd utformningar
som testats hittills.

Férhoppningen é&r att detta ska kunna komma till nytta fér
tjanstepersoner i kommuner som Vvill arbeta med den héar
typen av frégor.

Handboken &r baserad pd omvdrldsanalys och intervjuer
som genomférts i projektet men &r inte framtagen
tilsammans med de kommuner som deltagit.

Handboken &r framtagen som en del av ett
skyltfondsprojekt som genomférts pd &mnet och fér den
som dr intresserad av att ldsa mer finns hela rapporten p&
Trafikverkets hemsida.

- Jonas Pettersson, uppdragsledare
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Definition av begreppet

“bilfri zon”

En bilfri zon vid en skola kan komma i
manga olika former. I rapporten som
vi tagit fram i samband med denna
handbok finns foljande definition:

"Att implementera en bilfri zon vid en skola
innebér att pd en begradnsad strdcka hindra
trafik med motorfordon, antingen
permanent eller under vissa tidsluckor p&
dygnet. [...] Det g8r att utféra antingen
med hjélp av reglering eller genom att
placera ut fysiska hinder. Utformningen kan
i vissa fall likna en férldngning av
skolgdrden men ofta ser det ut som en
vanlig gata ddr man fortfarande kan g4
eller cykla hela vdagen fram till skolan. Det
ar vanligt att en bilfri zon kombineras med
en alternativ avldmningsplats, en pd- och
avstigningsplats. Utmaningar kan gélla hur
man stanger av trafik utan att hindra
relevanta transporter och/eller funktioner."






Arbetsprocess

Steg 1:

Grundlaggande
arbete

Vilken funktion har
skolans vagar i det
overgripande vagnat
et?

Hur ser trafiken ut
kring skolan idag?
Har

utredningar gjorts i
forvag?

Vad finns det for
underlag till grund
for dtgarderna?

Steg 2:

Planering

Hur ser visionen ut
for framtidens
trafik runt skolan?
Hur loser man ett
bra samarbete
mellan
forvaltningar?

Hur hanterar man
begransande
faktorer?

Vill man arbeta
med kortvariga
projekt eller
permanenta
atgarder?



Steg 3:

Utformning

Vill man arbeta med
fysiska atgarder,
reglering eller en
kombination av de
tva?

Hur l6ser man pa-
och
avstigningsplatser?
Kan
kompletterande
atgarder utforas?

Steg 4:
Uppfoljning

Utvardera vad som
fungerat och vad
som inte fungerat.
Finns det andra
likartade projekt
man kan ha dialog
med?

Om resultatet ar
lyckat, sprid det!






Vilken funktion har skolans vagar i det
overgripande vagnatet?

« Var skolan ligger i staden, rent geografiskt,
paverkar transportvalen for barn.

- Ibland kan atgérder behévas innan en vdg nar
skolan fér att andra transportslag.

-« Man behdver dven fundera pa om végarna efter
skolan har en viktig funktion fér vagnatet.

Hur ser trafiken ut kring skolan idag?

- Det &r viktigt att fundera pa hur barn tar sig till
skolan idag och vilka transportslag de valjer.

+ Om det finns transporter, exempelvis for mat
eller tillganghetsfordon, behéver deras behov
tillgodoses innan atgarder utfors.

Har utredningar gjorts i forvag?

- I tidigare studier dras ofta slutsatser och
rekommendationer tas fram. Dessa kan
tilldmpas i det nya projektet.

Vad finns det for underlag till grund for
dtgarderna?

- De lagar och regler som gar att anvanda i
trafikmiljoer har sin grund i
Trafikforordningen och
Vagmarkesférordningen. Samarbete med
sakkunniga tjdnsteman &r relevant for att fa
till dtgarder som ar grundade i dessa.

- P3 manga orter finns det en politisk vilja att
stotta projekt som férbattrar
trafiksakerheten vid skolor och barns halsa.
Bilfria zoner kan vara en del av dessa.






Hur ser visionen ut for framtidens trafik runt
skolan?

Det ar bra att tydligt formulera vad
dndamalet &r med att minska biltrafiken runt
skolan.

Ibland kan bilfria zoner vara en del av ett
stérre projekt med atgarder i ndromradet.

Hur loser man ett bra samarbete mellan
forvaltningar?

Saval politiker som sakkunniga inom skolor
och trafik kan behéva samarbeta vid
utformning av trafikmiljoer kring skolor. Det
ar viktigt att forsdkra om att det rader
samsyn om vad dandamalet &r.

Hur hanterar man begransande faktorer?

Mangden atgarder begrénsas av budget for
det specifika projektet. Det ar viktigt att
vaga over att om man har mdjlighet att
finansiera de atgarder som dnskas utféras.
Befintliga normer inom trafiken kan skapa en
motvilja bland invdnare mot atgérder som
hindrar bilars framkomlighet. Det kan vara
viktigt att kommunicera férdelarna med
minskad biltrafik.

Inom flera kommuner finns riktlinjer om att
all parkering maste ske pa kvartersmark.
Policys av det slaget kan beh6va ses o6ver for
att modjliggdéra alternativa pa- och
avstigningsplatser

Vill man arbeta med kortvariga projekt eller
permanenta atgarder?

Ofta testas bilfria zoner i tillfalliga projekt
som kan utvarderas innan man vet ifall de
fungerar.

Internationellt finns exempel fran Paris dar
man byggt permanenta atgarder fran bérjan
vilket sant en tydlig signal om stadens
ambition att minska biltrafiken.



Steg 3:

Utformning

Kéléngens férskola, Knivsta. Foto: Anders Bobert/Sweco.
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Vill man arbeta med fysiska atgarder,
reglering eller en kombination av de tva?
(tabell 6ver olika utformningar finns pa
foljande sida)

» Fysiska atgarder som hindrar motorfordon
fran att ta sig fram &r det effektivaste sattet
att inféra bilfria zoner men da behéver
framkomlighet for viktiga transporter
forsakras.

« Reglering har nackdelen att det kraver
overvakning for att forsakra efterlevnad.
Nagot som visat sig vara en svaghet i
internationella exempel.

Hur I6ser man med pa- och
avstigningsplatser?

- Genom att placera pa- och avstigningsplatser
en bit fran skolan kan trafikmiljén runt skolan
forbattras och det blir lite mindre bekvamt for
foraldrar att anvanda bilen nar de
transporterar sina barn.

Kan kompletterande atgarder utforas?

« Kampanjer och evenemang kan anvandas,
exempelvis rabatter pa kollektivtrafik. Men de
tenderar att ha en kortvarig effekt om de inte
kombineras med atgérder i miljon.



Steg 4:
Uppfoljning

Bildkélla: Hackney toolkit for professionals
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Utvardera vad som fungerat och vad som inte
fungerat.

. Kvantitativt material kan bestd av exempelvis
matningar av mangden fordon och
hastigheter eller enkater med manniskor som
rér sig i omradet.

 Kvalitativt material kan bestd av fotografier.

« Om man gjort forundersékningar har man
nagot att jamféra med for att se ett tydligt
resultat.

Finns det andra likartade projekt man kan ha
dialog med?

« Bilfria zoner har inte funnits lange. Vidare
kunskap i omradet kan utvecklas om samtal
sker mellan olika skolor gallande deras
erfarenheter, exempelvis pa skolkonferenser.

Om resultatet ar lyckat, sprid det!

« London har manga lyckade exempel pa bilfria
zoner vid skolor. De har gjort ett bra arbete
med att marknadsfora dessa sa att andra kan
lara sig av deras exempel.



Stader som
implementerat bilfria
zoner vid skolor

Exempel fran Sverige:

Enkoping
Nacka
Stockholm
Soderkoping
Vaxjo

Exempel fran andra ldander:

¢ Bolzano-Bozen, Italien
e London, Storbritannien
e Paris, Frankrike
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Enkoping
Nacka
vaxjo Soéderképing

Stockholm

London
Paris
Bolzano-Bozen
0 500 1000
I T Km

Utvalda stdder som visas i handboken.

17



Enkopings kommun

Munksundsskolan i centrala Enkdping ar, enligt politiskt
fattade beslut, bilfri. Vagen upp till skolan tillater endast
behorig biltrafik (varutransporter, servicefordon och
liknande) medan hamtning och lamning av barn hanvisas
till en korttidsparkering vid idrottsplatsen intill. Parkeringen
ar kopplad till skolan via en sdker gang-/cykelvag.
Efterlevnaden av skolans avlamningsrutiner har dock visat
sig lag. Problematiken har blivit som mest pataglig i
villaomradet soder om skolan da en stor del av
morgontrafiken sdker sig dit for komma narmre
skolbyggnaden. | en nyligen genomférd trafikutredning
foreslas darfor flera atgarder som syftar till att forbattra

trafiksituationen i omradet.

Munksundsskolan. Nuldge. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av Sweco/AFRY.
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Foreslagna atgarder

1. Hastighetssakrad gang-/cykelpassage.

2. Ny utformning av vagkorsning med forskjuten kérbana
och nya passager.

3. Moblering eller malning av kérbana.

4. Ny utformning av vagkorsning med forskjuten korbana
och nya passager. Oversyn av skyltning.

5. Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats.

6. Moblering eller malning av gang- och cykelbana.

7. Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats.
Hastighetssakrad vagkorsning.

8. Ny gang- och cykelbana.

Munksundsskolan. Féreslagna trafiksdkerhets8tgérder. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av
Sweco/AFRY.



Nacka kommun

Foérbud mot motordrivna fordon och kantsten vid infarten till Bjérknésskolan. Bildkélla: Nacka kommun.
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Vid Bjorknasskolan har man forsokt leda om
trafiken sd den inte kor direkt utanfor skolan.

For att tillskapa en bilfri miljé narmast skolan
tilldts endast varutransporter samt boende
trafikera gatan ndrmast skolan. Ovriga
motorfordon forbjuds genom utmarkning; C3
Férbud mot trafik med annat motordrivet
fordon dn moped klass II.

Skolan upplever att efterlevnaden av
trafikreglerna lamnat en del 6vrigt att 6nska
varfor infarten till skolomrddet byggts om. Ny
kantsten tydliggér korsningens linjeféring och
visar att det inte ar lampligt/tillatet att aka in pa
skolomradet. Parallellt med ombyggnationen
gick skolans rektor ut med information och bad
vardnadshavare respektera trafikreglerna pa
platsen.



Stockholms stad

Tillfélligt bilfri zon utanfér Bjérng8rdsskolan i Stockholm. Bildkélla: AFRY.
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Stockholms stad har under hosten 2023
utformat bilfria zoner vid tre olika platser:
- Bjérngardsskolan (bilder pa féregaende sida)
« Norra Angby skola
- Lofotens och Regnbagens férskolor

Utformningen av de bilfria zonerna kommer
att utvarderas under 2024 med ambition om
att omarbeta gatorna med permanenta
dtgarder. Exempel pa tillfdlliga dtgarder som
genomforts vid skolorna ar:

e Avstangning av hela gator
Avstangning av ett korfalt
Borttagning av bilparkering
Breddad gangbana
Reglering med gagata

Mer informationen om projektet finns har:
https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/pil
otprojekt-stockholms-lekgator/

Redan 2020 genomforde Stockholms stad
projektet Framtidsgator dar gator vid skolor
tilifalligt stangdes av for att ge plats at lek
och vistelse.

Projektets lardomar gar att 1dsa mer om haér:
https://smartagator.wordpress.com/2021/04/15/ut
varderingsrapport-for-stockholms-framtidsgator/



https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/pilotprojekt-stockholms-lekgator/
https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/pilotprojekt-stockholms-lekgator/
https://smartagator.wordpress.com/2021/04/15/utvarderingsrapport-for-stockholms-framtidsgator/
https://smartagator.wordpress.com/2021/04/15/utvarderingsrapport-for-stockholms-framtidsgator/

Soderkopings kommun

Albogaskolan - Séderképing, blockskiss. Bildkélla: Arqly.
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I Soderkoping har man overvagt olika typer av
bilfria zoner vid flera skolor:

Albogaskolan (endast planerad, ej byggd, se
skiss till hoger). Nar skolan planerades
forsokte kommunen i ett tidigt skede arbeta
med fradgan hur man kan forenkla for gang och
cykel till skolan.

- En separat gang-/cykelvdg vaster om
skolbyggnaden skulle géra det méjligt fér gaende
och cyklister att na skolans huvudentré utan att
komma i konflikt med biltrafik.

- Aven skolans bilparkerings planerades i direkt
anslutning till skolbyggnaden och med god
koppling till en storre
genomfartsled (Albogaleden).

» Losningen hade inneburit en tydlig separering
mellan & ena sidan gaende/cyklister, a8 andra
sidan biltrafiken. Trafikldsningen hade sannolikt
varit relativt trafiksaker samtidigt som
framkomligheten hade varit god fér savéal gaende
och cyklister som bilister.

Bergaskolan (se bladet Illustration av pa- och
avstigningsplats).

. Skolan &r lokaliserad i trang innerstadsmiljoé och
nas med bil endast via en mycket smal gata
(Rgatan), med en &nnu smalare trottoar.
Trafiksituationen runt skolan upplevs som otrygg
och osadker med manga bilar pa en liten
yta samtidigt som gaende och cyklister rér sig i
gaturummet.

« Skolan hanvisar hamtning och lamning av
skolbarn till en plats 300 meter fran skolan,
pa andra sidan Storan.

. Eftersom Agatan &ven trafikeras av boende i
omradet véljer kommunen att inte férbjuda
biltrafik pa gatan vilket leder till en dalig
efterlevnad av skolans hamta-
/lamnarekommendationer.



Vaxjo kommun

Farbud mot trafik

Hagt biltrafikfléde p&
morgonen
Br.umsv& en gor det

on tre och
Ostregardskolan bk

Fallstudie: hur f&r vi ner
biltrafik till skolan p&
Brunnsvégen och istéllet
framjar géing och cykel
samt hénvisar
nddvandig bitrafik till
aviamningszonen och
parkeringen sbder om
omrédet?

anvands som
avi@mningszon trots
reglering

% Avidmningszon

Om skolan
https://www.vaxjo.se/sidor/forskola-och-
6-—-16-arl /

'grur
v-olostregardskolan html
Vaxjo

kommun

Ostreg8rdsskolan - Véxjo. Bildkélla: VExjé kommun.
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Vaxjo kommun identifierade problem med
hoga trafikfloden vid Ostregdrdsskolan. Aven
om en helt bilfri zon inte infordes, startade
kommunen ett projekt for att forbattra
situationen genom att féoljande atgarder
vidtogs:

« Ta bort parkeringsmdjligheter och inféra
enkelriktad trafik pa Brunnsvdgen norr om
skolan och vaster om personalparkeringen.

« Anlagga en alternativ avlamningszon fér elever
samt en besdksparkering sydvast om skolan.

Trots genomforda atgarder uppnaddes inte

den onskade effekten. Avsaknaden av

overvakning fran polis och parkeringsvakter

fick foljande konsekvenser:

. Parkeringsférbudet pa Brunnsvagen efterlevdes
inte.

- P3 personalparkeringen ignorerades skyltningen
som markerar att endast skolans anstallda far
parkera dar.

Resultatet dr vanligt for dtgarder som endast

bestar av trafikreglering:

« Na&r férbud ska uppratthallas genom
overvakning, skapas ett beroende av polisens
och parkeringsdvervakningens narvaro, vilket
kan vara problematiskt da de ofta har svart att
vara pa plats den tid som behévs.

« Det ar inte ovanligt att bilister bryter mot
regleringar under korta stunder nar
Overtradelserna inte beivras.

» Eftersom skolans avlamningszon ar placerad
langre fran skolan &n Brunnsvagen upplevs
Brunnsvagen som en mer attraktiv
avlamningsplats.

. Fysiska atgarder som férsvarar framkomligheten
pa Brunnsvagen hade sannolikt bidragit till en
hégre efterlevnad av platsens trafikregler.



Bolzano-Bozen

Skolgata i Bolzano. Bildkélla: Metamorphosis/Youtube.
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Det forsta exemplet pa en skolgata finns i

den italienska staden Bolzano i Sydtyrolen.

« 1989 implementerades en reglering som
hindrade bilar att ta sig fram. Detta var den
forsta i varlden av sitt slag.

« Regleringen forbjuder bilar att passera gatan
vid 10 skolor under hamta-/lamnatider for
barnen, samtidigt som skolpersonal har
tilldtelse att blockera gatan tillfalligt med
hjalp av skyltar likt i bilden till vanster.

Exemplet fran Bolzano visar att det kan ta

tid att framgdngsrikt implementera en bilfri

zon.

- Enligt lokala aktdrer har det tagit 10 ar att fa
regleringen valfungerande.

« Resultatet har blivit en halvering av
trafikolyckor vid skolor. I dagslaget
beddms 80 procent av barnen ta sig till skolan
genom att ga, cykla eller aka kollektivtrafik,
varav 45 procent gar.

Se gadrna youtube-klippet Bolzano:
Schoolstreets, publicerat av Eltis mobility
portal, for mer inspiration



London

Trafikfilter med kameradvervakning i London. Foto: Jonas Pettersson

[ school Streets ¢ O X . %

. Existing Low Traffic
Neighbourhood x

@ Low Traffic Neighbourhood
- Decision pending

@ Future Low Traffic
Neighbourhood

. Traffic filter

. Traffic filter with Blue
Badge exemption

< School streets

About the map

School streets och trafikfilter i Hackney, London. Bildkélla: Hackney Council
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London ar den stad med flest skolgator.

De bilfria zonerna har skett samtidigt i flera
olika stadsdelar (boroughs) och har
administrerats av de lokala styrena i respektive
borough.

Ar 2022 6versteg antalet skolgator i London
500 stycken.

London har uppvisat teknisk innovation nar
det gdller atgadrder for att uppehadlla
zonforbud.

Kameradvervakning anvands vid vissa zoner
for att sakerstalla att regleringen inte bryts.
Om en bil blir tagen av dessa kameror skickas
béter via post till bilens foérare. Kamerorna kan
aven anvandas for att dvervaka
hastighetsefterlevnaden &vriga tider pa dygnet.
Aven pollare som gar att sdnka under marken
nar regleringen inte galler har anvants vid
vissa platser.

London har arbetat med att sprida kunskap
om hur man natt sina framgangar.

Stadsdelen Hackney, vars skolgator varit bland
de mest lyckade, har tagit fram en egen
handbok dar de beskrivit sin egen metod och
ger tips hur andra skolor kan inféra liknande
projekt.

Ett av deras ledande budskap lyder: Berétta
fér andra om era framgdngar!



Paris

Bilfri gata i Paris. Bildkélla: Scarabocchio, CC BY-SA 4.0, via Wikimedia Commons.
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Paris har sedan 2019 reglerat flera gator till
skolgator, eller “"rues aux ecoles”.

 Dessa som del av borgmastare Anne Hidalgos
ambitidsa mal att minska biltrafiken i Paris.

. Atgarder har motiverats med en 6nskan att
forbattra luftkvaliteten, minska buller fran
trafiken och skapa en “15-minutersstad”.

« Projektet visar hur skolgator kan fungera som
en del av stérre projekt.

Paris har varit ovanligt aggressiva vid

implementeringen av skolgator.

. I stéllet for att, som man gjort pa manga andra
platser, driva pilotprojekt med sma dtgérder och
bedéma dess framgang har manga atgarder
varit permanenta redan fran bérjan.

« Satsningarna har férdelen att de varit valdigt
tydliga med vad stadens ambition ar: Att
minska biltrafiken och stirka de hallbara
transportslagen.



Atgirdslista

I det har kapitlet ges férslag pa atgarder som kan
anvandas for att skapa bilfria zoner runt skolor.
Atgardslistan bestar av sdvél svenska exempel fran
studiens intervjuer som av internationella exempel fran
omvarldsbevakningen. Atgarderna kan delas in i tv3
overgripande kategorier:

« Reglering och utmarkning

. Fysiska atgarder
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Gata med férbud mot motordrivna fordon i Hackney, London. Foto: Jonas Pettersson.



Reglering och utmarkning

Vid de flesta bilfria zoner anvdnds nagon typ av
trafikreglering. De har olika fér- och nackdelar, ndgra av
dessa ndmns pa foljande sida.

Utomlands ar det vanligt att skolor skapar ett férbud att
passera under vissa tider. Bilden pa féljande sida visar
tva exempel fran London och Glasgow.

P sida 38-39 sammanstélls trafikregleringar som har
stod i Trafikforordningen och Vagmarkesférordningen
och som dadrmed gar att tillampa i en svensk kontext.
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Exempel p8 utmérkning av bilfria zoner. Bildkélla: Hackney toolkit for professionals.

Fordelar med reglering:

e Tydligt for trafikanter vad man far och inte far
gora.

e Ger polisen méjlighet att bétfalla vid
Overtradelser.

Nackdelar med reglering:

e Svart att skapa efterlevnad av reglering.

e Kan bli resurskravande om o6vervakning kravs
for att skapa efterlevnad.



Regleringar Tilldter Tilldter ej
Gagata Gaende, cykel (gangfart), Biltrafik utan
leveranstrafik (gangfart) leveransansprak o.dy!.
Gangfartsomrade Gaende, samtliga fordon -
(gangfart)
Gangbana Gaende Bilar, cykel, leveranser etc.

Gang- och cykelbana

Gaende, cykel, moped klass II

Bilar, leveranser etc.

Férbud mot trafik med
annat fordon an moped
klass II

Gaende, cykel, moped klass II

Bilar, leveranser etc.

Férbud mot trafik med Gaende Bilar, cykel, leveranser etc.
fordon
Férbud mot infart Gaende Bilar, cykel, leveranser etc.

Hastighetsbegransningar

38



LTF Utmarkning Ovrigt
Ja Zonmarkering med E7 G&gata och Kan kompletteras med
E8 Gagata upphdr dar zonen slutar  exempelvis férbud mot
fordonstrafik vissa tider
Ja Zonmarkering med E9 Lagstadgade utformningskrav
Gangfartsomrade och E10
Gangfartsomrade upphér dér zonen
slutar
Nej D5 Pabjuden gangbana eventuellt
kompletterad med vagmarkering
Nej D6 Pabjuden gang- och cykelbana
eller D7 Pabjudna gang- och
cykelbanor om de ar separerade.
Eventuellt med kompletterande
vagmarkering
Ja C3 Forbud mot trafik och annat Kan anvéndas saval vid
motordrivet fordon an moped klass  enkelriktning eller som ett
II alternativ till Pabjudna
transportval
Ja C2 Forbud mot trafik med fordon Avser bagge koérriktningarna
Ja C1 Foérbud mot infart med fordon Mbjlig tilldggstavla som tillater
cykeltrafik om gatan ej ar
enkelriktad.
Ja C31 Hastighetsbegransning Kan tidsbegransas
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Fysiska dtgarder

VAL 42418
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- t‘ 5 |
! |

Méblering av gata i Washington Heights. Bildkélla: Street Lab.
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Fysiska atgarder kan utgdra ett komplement till
trafikregleringar. Genom att skapa en tydlig
trafikmiljé blir det ofta enklare for trafikanter att
uppmarksamma och respektera gallande
trafikregler. Exempelvis kan infartsférbud
kombineras med kantsten eller avvikande
belaggning for att tydliggdra att det ar olampligt
eller otillatet att trafikera en plats med
motorfordon.

Fysiska atgarder kan dven anvéndas utan
omedelbar koppling till platsens gallande
trafikregler men &nda bidra till en tydligare och
sakrare trafikmiljo. Till exempel kan staket mellan
gang- och kérbana férebygga avldmning av barn
pa oldmpliga stéllen och en &ndamalsenlig
gatubelysning bidrar till en battre trafikmiljo sett
ur saval sdkerhets- som trygghetssynpunkt.

I andra lander ar det vanligt att personal tillats
stalla ut tillfalliga staket, likt bilden pa féregdende
sida. I Sverige ar det vanligare att man arbetar
med permanenta atgarder. En lista pa dtgarder
som kan anvéndas finns pa sida 42-47.

P3 vissa platser har man dven arbetat med
moblering i gaturummet. I det som kallas lekgator
utgdr mébleringen en férldngning av skolgarden.
Men vanliga objekt som cykelstall och parkbankar
kan placeras, likt "chikaner", for att hindra bilar
fran att kunna kora raka vagen forbi en skola.



Fysiska dtgarder

Beskrivning

Staket Kan placeras pa olika typer av platser.

Pollare Pollare som blockerar framkomlighet in pd gata. Kan
anvandas for att helt blockera en vag eller pa sidan
av en vag for att smalna av ett korfalt.

Gatsten/utfart Alternativ for att forstarka gatans linjeféring. Kan

Kameradvervakning

aven anvandas for att utgéra en grans mot
exempelvis skolomradet.

Anvanda sig av ett kamerasystem for att 6vervaka
en reglering, exempelvis ett tidsbegransat férbud att
kéra motorfordon pa en gata.

Lokalisering av parkering

Prioriteringsordning med avseende pa narhet till
skolbyggnad. Exempelvis 1. Cykelparkering, 2.
Buss/skolskjuts, 3. P&-/avstigning, 4. Ovrig
parkering.
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Efterstravad effekt

Kommentar

Staket kan dels anvandas for att hindra trafik pa otilldtna platser (GC-
banor, skolgdrdar etc), dels for att forebygga aviamning frén gata pa
olampliga platser.

Kan anvandas for att visuellt férstarka att obehérig trafik inte kor in pd
skolgdrden, att avgrdnsa en malad gdng- och cykelbana eller att
forsvara att bilar passerar mellan busskuddar vid 6vergdngsstéllen
m.m.

I London har pollare som
elektroniskt kan sankas under
marken anvants vid
tidsbegransade regleringar.

Kantstenen kan antingen syfta till att uppmarksamma trafikanter om
gadllande trafikregler men den kan dven signalera till trafikanter att det
ar olampligt (men tilldtet) att kéra in pa omradet med bil. Den har
aven en hastighetsdampande effekt.

Skapa efterlevnad av en reglering som &r svar att 6vervaka. Genom
att skicka boéter i efterhand till de som blir tagna av kameran skapas
kunskap om en reglering pa sikt.

Se sidan om Nacka for
inspiration

Det ar en kostsam I6sning
men har tagits i bruk i
London.

Dels &r prioriteringsordningen en fr&ga om god miljé och hog
trafiksakerhet narmast skolan. Prioriteringsordningen kommunicerar
dven en tydlig prioritering av hallbara transportmedel fére bilen. Den
som véljer bilen far acceptera ett ldngre gangavstand.
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Fysiska dtgarder

Beskrivning

Vagmalning

Belysning

Exempelvis ordet "Skola”.

Bidra med adekvat belysning vid varje plats.
Inventera platser for att skapa kunskap om
var extra belysning kan behévas.

Sakra passager

Separering/kanalisera floden till olika delar av
skola

Bor hastighetssakras till max 30 km/h.

Trafikmiljén vid skolan utformas s3 att gdende
och cyklister inte kommer i kontakt/konflikt
med motorfordon.

Hastighetsddmpande atgarder

Se féljande blad:
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Efterstravad effekt Kommentar

Syftar till att uppmarksamma trafikanter pa att skolbarn kan
réra sig i trafikmiljon vilket gér det |[ampligt att héja
uppmarksamheten och sanka farten.

God belysning bidrar till att aktiva resenarers upplevda
trygghet. Det minskar ocksa risken fér olyckor.

Tydliga passager och gangstrak hjélper barnen att korsa gator
pa platser som beddéms som trafiksédkra. Hastighetssakring av
passager/évergangsstéllen innebar generellt en forhéjd
trafiksakerhet samt vajningsbenagenhet.

Okad trafiksdkerhet och trygghet. Inte nédvandigtvis en
dtgard som tydligt
prioriterar gdende eller
cyklister. Atgarden kan
aven gynna
tillgangligheten for
biltrafik.
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Hastighetsdampande
atgarder

Beskrivning

Vagbulor/férhéjda éverfarter

Sidoférskjutningar, "chikaner

"Bulor" i végen vilka bestdr av ramper i bada
kdrriktningar som tvingar bilister att sanka
hastigheten.

Hinder vid sidan av gatan som tvingar bilister
att svanga sidleds i kérningen. I vissa fall
omojliggor de dven for tva bilar att métas
vilket tvingar den ena att stanna och slappa
forbi den andra.

Avsmalning

Moéblering

Att minska bredden pa ett korfalt, exempelvis
genom att bredda en gdngbana och flytta dess
kantsten. Kan anvandas foér att minska antalet
korfiler.

Placera objekt i gatan som hindrar
framkomlighet. Det kan innebara allt frén
parkbankar till cykelstall till lekanordningar
som en férlangning av skolgdrden

ITS-skyltning

Fartkamera

Intelligenta transportsystem ar digitala
skyltlésningar som kan se ut pa olika satt. Ett
vanligt exempel ar lysande skyltar som
berattar vilken hastighet ett fordon passerar i.

Uppsatt kamera som fotograferar bilar som
passerar i fér hog hastighet. Séander béter till
personer som blir fotografes av kameran.
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Efterstravad effekt

Kommentar

Vagbulor &r den mest effektiva dtgarden for
att fa bilister att sénka hastigheten. En
vdgbula som &r byggd enligt den standard
som anges i exempelvis Géteborgs Tekniska
handbok sékrar hastigheten till 30 km/h.

Sidoférskjutningar sékrar hastigheten till 40
km/h.

Sidoférskjutningar ar en méjlighet som kan
anvandas pa platser dar de geotekniska
forutsattningarna gor att man inte kan bygga
vagbulor.

Minska hastigheter. Kan dven anvandas for
att skapa efterlevnad av enkelriktning.

Objekt i vagen kan bada agera fysiska hinder
som bilar maste sanka hastigheten for att ta
sig runt samt agera som visuella signaler som
far bilister att kanna att de inte bér ta sig
fram pa en plats.

I exemplet fran V&xjé i tidigare blad har en
enkelriktning byggts pa en vdg med I3g
efterlevnad. En avsmalning av korfaltet hade
kunnat vara en kompletterande atgard for att
starka regleringen.

Om man vill anvanda mdblering for att skapa
en lekgata dar barn férvantas vistas ar det
viktigt att foérsdkra sig om att moébleringen
fungerar val for att begransa bilisters
framkomlighet. Annars uppmanar bara
utformningen barn att réra sig i en osaker
trafikmiljo.

Olika effekter beroende p3 vilken typ av ITS-
system som anvénds.

Fa bilister att anpassa sin hastighet pd
utvalda punkter.

Kunskapen kring effekter av ITS-system ar
relativt 18g. Man vet exempelvis inte om
skylten som visar hastighet faktiskt har en
dampande effekt pa hastigheter.

Fartkameror &r inte vanliga i stadsmiljoer da
administrationen av dem kraver samarbeten
med Trafikverket och Polisen.

47



P3- och avstigningsplats

En dterkommande |8sning for svenska bilfria
zoner ar att erbjuda ett alternativ for hamtning
och 1dmning med bil pd en annan plats som inte
ligger i direkt anslutning till skolans entré.

Detta kan inneb&ra att man tillhandahaller en
alternativ parkeringsplats (se sida 42-43) eller
hanvisar till en zon dar foraldrar tillfalligt kan
stanna och fdlja sina barn till skolan.

En viktig insikt fran tidigare initiativ ar att for
att dessa pa- och avstigningsplatser ska vara
effektiva bor de kompletteras med atgarder
som begransar biltrafiken i narheten av skolan.
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Bilden nedan illustrerar Bergaskolan i Séderképing.
Skolans rekommenderade avldamningszon ar
placerad omkring 300 meter s6der om skolan.
Skolomradet nds via gangstrak i parkmiljo.

D3 gatan fram till skolan (Agatan, rod pil) aven
behdver trafikeras av boende inom/6ster om
omradet valjer kommunen att inte stdnga gatan
for trafik med motorfordon. Den anvisade
avlamningszonen ar foljaktligen endast en
rekommendation och avlamning i direkt anslutning
till skolan &r bade méjligt och fullt tillatet.
Resultatet har blivit en intensiv biltrafik utanfor
skolan i samband med skolstart och trafikmiljén
upplevs som otrygg och osaker.

Bergaskolan - Séderkoéping. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av Sweco/AFRY.



Avslutningsvis

Vi hoppas att denna handbok kan ge nya insikter eller
bidra med stéd i ert arbete med trafiksituationen vid
skolor i er kommun.

Med detta arbete vill vi pdbérja arbetet mot en mer
omfattande handbok och hoppas déarfér att det finns
intresse av att arbeta vidare pd d&mnet for att ta fram
fler anvdndbara exempel och férslag pd dtgérder som
skapar en sdker och trygg trafikmiljé vid skolor, s& att
barn och unga far méjlighet att resa mer sjélvstandigt
och aktivt.



Handboken ar
framtagen av:

Alemdina Alkawas

alemdina.alkawas@sweco.se

Sweco Nyképing
Pontus Fjillman

pontus.fjallman@afry.com

AFRY Goéteborg
Martin Gelinder

martin.gelinder@sweco.no

Sweco Oslo
Jonas Pettersson

jonas.m.pettersson@afry.com

AFRY Géteborg
Jonas Rydstrém

jonas.rydstrom@sweco.se

Sweco Norrképing
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AFRY SWECO 2§

AF POYRY

10.2 Bilaga 2 - Intervjuguide

Intervjuguide: Bilfria zoner vid skolor

Bérja med att prata kort om vart skyltfondsprojekt, vad syftet ér osv, varfér intervjuer
genomfors och vad vi hoppas landa i under slutet av projektet

1. Beratta om hur kommunen arbetar med trafik vid skolor; vilka politiska beslut har fattats,
vilka projekt har genomforts?

2. Har ni genomfort nagot projekt med “bilfria zoner” vid skolor?
2.1 Om ja, beratta mer om era projekt.
2.1.1 Vilka typer av atgarder (fysiska eller genom reglering).
2.1.2 Bakomliggande motiv (har exempelvis olyckor rapporterats vid
skolan?)
2.1.3 Effekt av atgarderna (bade positiva och negativa)
2.1.4  Hur har kommunikationen med skolan (och foraldrar/barn) sett
ut?
2.2 Om nej, varfor inte? (ex. Ser inte nytta, saknar budget/mandat/kunskap osv).
2.2.1 Har det funnits forslag pa atgarder som inte blivit godkanda/inte
kunnat genomforas?

3. Finns det planer pa hur planerade (nybyggnation) skolor kan anpassas for bilfria zoner.

4. Vilka utmaningar har ni stétt pa under arbetet som lett till dar ni ar idag?
4.1 Vad skulle kunna ha underlattat arbetet?
4,2 Vad onskar ni att ni visste fran bérjan?

5. Finns det visioner om ytterligare atgarder?
5.1 Vad kréavs for att det ska kunna bli verklighet?
5.2 Finns det nagot som skulle kunna underlatta det vidare arbetet och vad skulle
det i sa fall vara?

6. Ser niarbetet med bilfria zoner vid skolor som en bra metod for att fa fler att resa
aktivt/hallbart till skolan?
6.1 Vilka kompletterande atgarder anser ni kan vara lampliga for att stalla om
resvanor till mer aktiva/héallbara resor (informationskampanjer, cykelservice
med mera)?

Bilfria zoner vid skolor
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Medborgarforslag: Skapa en trafikreducerad zon rund Skogsbo skola

Motivering:
En trafikreducerad zon rund Skogsbo skola skulle:

e Oka sakerheten for barnen och andra personer som rérs i omradet (vid
l@mnings-och hamtningstider ar trafiksituationen ooversiktlig och darmed
risk.abel.

e Forbattra luftkvalitén i skolomradet

e Sanka ljudnivaniskolomradet

e Motivera fler foraldrar att skjutsa barn med cykel eller g4 till fots, eller tillater
barnen att cykla eller ga sjalv till skolan. Delvis blir det mindre bekvamt att ta
bilen och delvis skulle foraldrarna kdnna sig tryggare med en skolvag som ar
sakrare for barnen. Det skulle leda till det féljande:

o Férminskat CO, utslapp
o Okat fysik aktivitet for barnen

Bilfria zoner
infors vid skolor

En mer attraktiv stadsmiljé Minskad trangsel i biltrafiken
2 . aa Minskade fororeningar
k fiksdkerh 5 &
Okad trafiksskerhet Okad rorelsefrihet sk Biillar
for barn
Hallbart resande
Okad trafiktrygghet Okad andel resor med géang

och cykel

Figur 3-2. Argument for att implementera bilfria zoner vid skolor.

Kélla: Bilfria zonervid skolor, AFRY och Sweco rapport, 2024

Genomforandet (forslag - se “Bilfria zoner vid skolor” for fler alternativ):

e GOr Brunnsvagen och Gubbmossvéagen till atervandsgrander (roda strack Apa
kartan). Trafikvolymen pa Brunnsvagen kommer att minskas tydligt, vilket gor
vagen sakrare for barnen som ska ga eller cykla till skolan. | nulaget ar det till
exempel farligt for de barnen som maste korsa Brunnsvéagen for att komma till
cykelvagen langs vid Brunnsvagen, eftersom det finns hog trafikvolym, for hog
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hastighet och inga belysta eller markerade 6vergangsstallen. Boende i slutet av
Brunnsvagen och Gubbmossvagen (som inte &r manga) kan na sina hus via
Skogsbovagen, Get Johannas vagen och Brunnsvagen eller genom smavagarna
(Illestigen, Garpestigen).

e Begrdansa framkomlighet pa Birger Carlssonsvag efter infarten till “gamla
tempos” parkeringen (gult strack B pa karten). Tilldt bara boende vid Birger
Carlssons vag, Gropstigen, skolbussar och skolpersonal att kdra in mot skolan.

2

Foraldrar som skjutsa med bilen kan parkera pa gamla tempos parkering, pa
ytorna mellan Uggelbergsvagen och Lovkojstigen (grona C pa karten) eller pa
hemkdps parkering (alla dessa parkeringsplatser anvands redan i dag av
foraldrarna).

e Skapa en sdkergang-och cykelvag langs med Birger Carlssons vag till skolan.

e Se Over busshallplatsen for skolbussen, sa att den inte innebar en sékerhetsrisk.
Skolbussen kan anvanda slingan i slutet av Birger Carlssons vag / borjan av
Brunnsvagen for att vanda och kora utigen genom Birger Carlssons vag.
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Kommunstyrelsens arbetsutskott SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(1)

Sammantradesdatum

2026-03-30

8§ 36 Hannah Stratmanns medborgarforslag
om att skapa en trafikreducerad zon runt
Skogsbo skola

Dnr 2025-000401912

Sammanfattning

Hannah Stratmann inkom 10 oktober 2025 med medborgarforslag om att ska
en trafikreducerad zon runt Skogsbo skolan. I syftet att forbattra luftkvaliteten,
6ka sikerheten for framfér allt barn som ror sig i omradet och att motivera
flera till 6kad fysisk aktivitet genom att valja att ga eller cykla.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslas att skicka medborgarforslaget till
Tillvixt Avesta och Bildningsstyrelsen for yttrande.

Beredning/ behandling
- Hannah Stratmanns medborgarférslag om att skapa en trafikreducerad
zon runt Skogsbo skola 10 oktober 2025
- Kommunfullmaktige 24 november 2025 § 136

Rommmunstyrelsens arbetsutskotts beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att skicka medborgarférslaget till
Tillvixt Avesta och Bildningsstyrelsen for yttrande.

Utdrag skickas till
Bildningsstyrelsen
Tillvaxt Avesta

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande



BILDNINGSFORVAL TNINGEN

Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-14

Handlaggare:
Jerker Olofsson

Yttrande avseende Medborgarforslag om en
trafikreducerad zon runt Skogsbo skola

Bakgrund

Hannah Stratmann f6reslér i ett medborgarforslag att en trafikreducerad zon skapas vid Skogsbo skola.
Detta ska ske genom att

1. Brunnsvigen och Gubbmossvigen blir atervindsgrander

2. Endast boende, skolbussar och skolpersonal far anvinda Birger Carlssons vig in fran
Skogsbovigen. Forildrar som limnar barn vid skolan ska i stillet parkera pd ”Gamla
Tempos parkering” eller pa Hemkops parkering

3. Skapa en siker gang- och cykelvig lings Briger Carlssons vig

4. Se 6ver busshallplatsen for skolbussen

5. Skolbussen ska daka bade till och frin skolan lings Birger Carlssons vig genom att vinda i
anslutning till den nyaste skolbyggnaden lingst upp pa vigen

Arendet

Forvaltning och Skogsbo skola delar uppfattningen att det sirskilt vid skolstart ofta dr en ndgot stokig
trafiksituation kring skolan bland annat eftersom manga elever skjutsas med bil. Skolan vilkomnar ddrmed
torslag till forbittrad trafiksikerhet. Varken skola eller férvaltning har specialistkompetens att bedéma
forslagen ur ett tekniskt perspektiv eller hur det kommer att paverka trafikfléden direkt och indirekt.
Emellertid ger medborgarférslagets utformning anledning till oro ur nagra aspekter

Skolan har vid flera tillfillen haft kontakt med Hemkop som inte har uppskattat
forhallandet att det i flera fall parkeras pa Hemkops parkering nar elever limnas pa
morgonen. Det dr en uppenbar risk att det blir ett vanligare beteende.

Att bussen vinder i 6vre dnden av Birger Carlssons vig har funnits med som alternativ
nir limningsomradet senast gjordes om. Vid det tillfllet ansdgs det som ett daligt
alternativ eftersom det dels blir for trangt for bussen, dels for att bussen behéver korsa
gang- och cykelvigen som en stor del av skolans elever anvinder pa sin vig till skolan.
Skolan upplever den nuvarande 16sningen pa hallplatsen f6r skolbussen som vil

fungerande och siker dir eleverna inte behdver passera limningszonen pa ett osakert sitt.
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Sammanfattning

Bildningsforvaltningen uppskattar alla forslag till en sikrare trafikldsning kring Skogsbo skola men
bed6émer att stora delar av forslaget antingen inte ligger inom forvaltningens kompetensomrade, inte dr
genomforbara, eller leder till andra trafikfaror.

- Forvaltningen har salunda inga invindningar mot en gang-och cykelvig lings Birger
Carlssons vig, men har inte kompetens att bedéma huruvida det ar tekniskt mojligt eller
vilka konsekvenser det skulle fa. Inte heller kan forvaltningen 6verblicka konsekvenserna
av en begrinsad tillginglighet till Birger Carlssons vig fran Skogsbovagen.

- Likaledes finns inga invindningar mot forslagen om atervindsgrind men forvaltningen
har inte kompetens att bedoma konsekvenserna av en sadan atgird

- Forvaltningen uppfattar att nuvarande 16sning 4r vil fungerande nar det giller héllplatsen

- Forvaltningen avstyrker att bussen ska vinda i slutet pa Birger Carlssons vig

Farslag till beslut

- Punkt 1-4 anses besvarad och punkt 5 avstyrks.



Medborgarforslag

AVESTA Arendenummer: #17009 | Inskickat av: Lars Krister Yngvesson | 2026-02-01 16:39

KOMMUM

Rubrik pa medborgarforslaget

Ateréppna Jularbomuseet

Det ar med gladje jag laser om Avesta Kommuns numer mycket goda ekonomi. Sa god att man
vill avsatta ca. 4,2 miljoner till att 6ppna ett nytt (mycket rymligt med sina 700 kvadratmeter)
museum for fotbollstrojor. Dessutom raknar man med en driftskostnad pa ca. 3,5 miljoner om
aret. Dessa siffror ar lite olika beroende pad var man laser, men de kan val ge en fingervisning av
vad notan kommer att sluta pa.

Med en sa god kommunekonomi har jag ett forslag. Ett som bara skulle kosta en brakdel av det
planerade Trojmuseet. Ett ateroppnat Carl Jularbo museum. Till skillnad mot fotbollstréjor har
vi i Avesta nagot att verkligen vara stolta 6ver och visa upp, namligen Avestasonen Calle Jularbo.
Med sina 1600 skivinspelningar ar han innehavare av ett fortfarande oslagbart rekord. Dessutom
ar han nog den enda artist som namnt Avesta i en komposition. Avestaforsens brus. Det tidigare
Jularbomuseet gav rika mojligheter att lara kanna musikern och personen Calle Jularbo. Bl.a. i
form av olika dragspel, bilder och installationer. Nar museet fanns kom busslaster med folk som
enbart ville se och héra mer om Calle Jularbo. Dessutom fanns da ocksa mojlighet till guidning
vilket gjorde att besoket blev annu mer uppskattat. Placeringen i den lilla byggnaden i Gamla
Byn och med ett café dar du kunde sitta och avnjuta en kopp kaffe fullandade upplevelsen. Detta
var i mina 6gon en liten gron oas i stan. Varfor man stangde ner detta ar for mig en stor gata.

Men som det heter. Tank om. Gor ratt.
Krister Yngvesson f.d. Kulturarbetare och besviken kommuninvanare

Avesta 1 februari 2026

Bifogat material

Har kan du bifoga filer som komplement till ditt forslag. Det kan vara bilder eller ritningar t ex.

¥ Ateréppna Jularbomuseet.docx (16 KB)

Samtliga filer ovan finns bifogade i detta dokument, se bifogade filer.

Arendenummer: #17009 | Inskickat av: Lars Krister Yngvesson | Datum: 2026-02-01 16:39 Sida2av2



Sida
Kommunfullmaktige SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(1)

Sammantradesdatum

2026-03-23

8§42 Krister Yngvessons medborgarforslag
om att ateroppna Jularbomuseet

Dnr 2026-000139912

Sammanfattning

Forslagsstillaren foreslar att Avesta kommun ateréppnar Catl Jularbo-museet
for att lyfta fram en kulturpersonlighet med stark koppling till Avesta. Museet
bed6éms ha stor potential som besoksmal med rika méjligheter for utstillningar,
guidning och kulturférmedling, och foreslas dterinféras som en virdefull del av
kommunens kulturutbud.

Forslag till besiut
Medborgarforslaget skickas till bildningsstyrelsen f6r beredning och beslut.

Beredning/ behandling
- Medborgarforslaget inkom 24 januari 2026

Kommunfullmditktiges besiut

Kommunfullmiktige beslutar att medborgarférslaget skickas till
bildningsstyrelsen for beredning och beslut.

Utdrag skickas till
Bildningsstyrelsen

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande



KULTURFORVALTNINGEN

Datum Brevnr/Diarienr
2026-05-19 2026-000157

Handlaggare:
Kajsa Hartig, kulturchef

Beslut - Krister Yngvessons medborgarférslag om att
ateréppna Jularbomuseet

Dnr 2026-000139912

Sammanfattning

Krister Yngvesson har limnat in ett medborgarférslag om att Avesta kommun ska aterGppna
Carl Jularbo-museet. I forslaget lyfts Calle Jularbo fram som en betydelsefull kulturpersonlighet
med stark koppling till Avesta, bland annat genom kompositionen Avestaforsens brus. Det tidigare
museet beskrivs som ett uppskattat besoksmal med féremal, bilder, installationer, guidning och
café 1 Gamla Byn.

Kultur Avesta delar uppfattningen att Calle Jularbo ir en viktig del av Avestas kulturhistoria och
att hans liv och girning bor synliggoras. Ett ateroppnande av Jularbomuseet som separat museum
bed6éms dock inte vara aktuellt i nuldget, eftersom det skulle kriva ett langsiktigt atagande for
lokaler, drift, bemanning, samlingsférvaltning, tillganglighet, sikerhet och underhall.

Det finns ett beslut som ir taget i Bildningsstyrelsen att flytta Jularbomuseet till Avestaparken.
Beslutet kommer att verkstillas i form av en utstillning i Avestaparken med invigning 5 juni 2026

Arendet

I medborgarforslaget framfors 6nskemal om att aterdppna Carl Jularbo-museet. Calle Jularbo ar
en av Sveriges mest vilkinda dragspelare och har en stark lokal férankring i Avesta. Hans
musikaliska arv dr en del av bade den lokala kulturhistorien och den svenska populirmusikens
historia. Kultur Avesta bedomer darfor att det ar angeldget att Jularbo fortsatt uppmirksammas 1
kommunens kulturutbud.

Bed6mning

Kultur Avesta bedomer att medborgarforslaget lyfter en angeldgen fraga om hur Calle Jularbo
och hans betydelse f6r Avesta kan synliggéras. Jularbo dr en viktig del av kommunens kulturarv
och hans koppling till platsen bor vara synlig i det offentliga kulturutbudet.

Ett ateréppnande av Jularbomuseet som separat museum bedéms dock inte vara aktuellt. Ett
museum innebir inte enbart en utstillningsyta, utan ocksa ett lingsiktigt ansvar for drift,
bemanning, féremalshantering, dokumentation, férsikring, sikerhet, tillgdnglighet,
programverksamhet, kommunikation och 16pande underhall. For att ett sidant museum ska
kunna bedrivas med kvalitet och héllbarhet krivs en tydlig organisatorisk och ekonomisk grund.

Kultur Avesta har darfor valt att i stallet synliggéra Calle Jularbo genom en mindre och mer
avgrinsad utstillning i Avesta Parken, med maijlighet till framtida utveckling. Utstillningen har
tagits fram genom verkstillighetsbeslut och 6ppnar den 5 juni 2026.
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Avesta Parken bedoms vara en limplig plats for en sidan presentation. Platsen har en tydlig
koppling till musik, néjesliv, folkparkstradition och publika kulturmé&ten. Genom placeringen kan
berittelsen om Calle Jularbo sittas in i ett sammanhang dir musik, folklig kultur och
gemensamma upplevelser star 1 centrum.

Den aktuella 16sningen, med en mindre utstillning, med méjlighet till framtida utveckling, i
Avesta Parken, innebir just nu ett mer avgrinsat och resurseffektivt sitt att uppmarksamma Calle
Jularbo. Utstallningen hanteras inom ramen for Kultur Avestas befintliga uppdrag och genom
verkstallighet.

Forslag
- Medborgarforslaget anses besvarat.



DalaWux

SVARSBLANKETT

2026-02-24

Till huvudmannen som ar parter i
DalaWux primart samverkansavtal

DalaWux politisk samverkansgrupp har 2026-02-04 beslutat att rekommendera parterna att

godkdnna nedanstaende revidering av Primart samverkansavtal.

Nuvarande lydelse:

Foreslagen lydelse fran och med ar 2026:

” 5. Interkommunal ersattning

baseras, om inget annat avtalats, pa
bestammelserna i skollagen om interkommunal
ersattning.

For att 6ka forutsagbarhet och underlatta
planeringen bor sarskilt fokus, inom ramen for
denna avtalssamverkan, vara att arbeta fram en

modell kan, men behéver inte, baseras pa
statsbidragsnivaer.

rekommendation till huvudmannen vad galler
prislista alternativt prismodell. Respektive
huvudman tar darefter stallning till och beslutar
om prislista eller prismodell. ”

Ersattning mellan parterna i samverkansomradet

gemensam prislista eller en prismodell. En sadan

Politisk samverkansgrupp DalaWux beslutar om ev.

” 5. Ekonomisk modell

Ersattning for varje utbildning, mellan
kommunerna inom det priméra
samverkansomradet, ar identisk med
statsbidragsnivaerna for respektive utbildning, och
betalas ut av huvudsékande kommun enligt
ansokningsunderlag, efter genomférd utbildning.

Varje kommun ansvarar fér sina utbildningars
kostnader, med tillhérande administration, och
eventuell medfinansiering.

For avsteg fran ovanstaende kravs
overenskommelse mellan samtliga kommuner. ”

Forslaget till revidering godkanns.

Underskrift:

Namnfortydligande:

Kommun/kommunalférbund:

Efter underskrift ombeds ni skicka blanketten via mejl till: social-

arbetsmarknadsnamnden@borlange.se




Revidering av primart samverkansavtal DalaWux

Sammanfattning av arendet

Dalarnas kommuner samverkar inom kommunal vuxenutbildning genom Primart samverkansavtal
DalaWux, beslutat av kommunfullméktige i Borlange den 18 juni 2024 (8§ 139). Samverkan syftar
till att erbjuda ett gemensamt och attraktivt utbud av yrkesutbildningar och att starka
kompetensforsorjningen i regionen.

| dagslaget bygger ersattningsmodellen pa interkommunal ersattning genom fakturering mellan
kommunerna. Systemet skapar ekonomisk osakerhet och ar svart att prognostisera, sarskilt
under friséksmodellen dar invanare fritt kan soka utbildning inom hela samverkansomradet. Den
foreslagna revideringen ersatter nuvarande modell med en ersattningsprincip baserad pa
Skolverkets faststallda statsbidragsnivaer. Férandringen bedoéms skapa 6kad forutsagbarhet,
battre ekonomisk stabilitet och mer &ndamalsenliga planeringsforutsattningar for kommunerna.

Beskrivning av arendet

Dalarnas kommuner bildar ett primart samverkansomrade for den regionala yrkesinriktade
vuxenutbildningen. Avsikten &r att erbjuda invanarna, oavsett hemkommun, ett brett och attraktivt
utbud av vuxenutbildning och samtidigt bidra till arbetsmarknadens kompetensférsoérjning.
Samverkan formaliseras genom Primart samverkansavtal DalaWux, beslutat av
kommunfullméaktige i Borlange den 18 juni 2024 (§ 139), varigenom de deltagande kommunerna
etablerar ett primart samverkansomrade med ett samlat och gemensamt erbjudande av
yrkesamnen och sammanhalina yrkesutbildningar inom kommunal vuxenutbildning.

Avtalet innebar att kommuninvanare i Dalarna har likvardig ratt till det gemensamma utbudet av
yrkesutbildning i samverkansomradet, genom en frisoksmodell. | dagslaget betalar
hemkommunen interkommunal ersattning (IKE) for de invanare som antas till utbildning i annan
kommun inom samverkansomradet. Svarigheten att prognosticera de ekonomiska
konsekvenserna - antalet elever och IKE till andra kommuner - ar bakgrunden till forslaget att
revidera samverkansavtalet.

Genom forslag till revidering av avtalet erséatts interkommunal ersattningen — det vill séga
fakturering mellan kommunerna — med en ersattningsmodell som baseras pa de av Skolverket
faststéllda statsbidragsnivaerna for respektive utbildning.

Anordnande kommun rekvirerar statsbidraget fér genomférda utbildningar och behdéver inte
fakturera elevers hemkommuner. Den nya modellen ger tydligare och mer stabila ekonomiska
planeringsforutsattningar. Sammantaget skapas en mer forutsagbar och hallbar ekonomisk
struktur for kommunerna, samtidigt som den minskar den ekonomiska osakerhet som
k&nnetecknar nuvarande system.

Samverkan mellan kommunerna beddms framjas av ovanstdende och de administrativa
processerna forenklas, vilket mojliggor ett mer effektivt resursutnyttjande. Kommunernas
incitament att marknadsfora det gemensamma utbudet okar, vilket bedéms leda till att fler
invanare i Dalarna tar del av det gemensamma utbildningsutbudet. Att frisoket 6kar ar positivt for
medborgarna och bidrar till att forbattra kompetensférsorjningen i hela regionen.



Forslaget till revidering av samverkansavtalet

Nuvarande lydelse: Foreslagen lydelse fran och med ar 2026:

” 5. Interkommunal ersattning ” 5. Ekonomisk modell

Ersattning mellan parterna i samverkansomradet Ersattning for varje utbildning, mellan

baseras, om inget annat avtalats, pa kommunerna inom det primara

bestammelserna i skollagen om interkommunal samverkansomradet, ar identisk med

ersattning. statsbidragsnivaerna for respektive utbildning, och
betalas ut av huvudsékande kommun enligt

For att 6ka forutsagbarhet och underlatta ansokningsunderlag, efter genomford utbildning.

planeringen bér sarskilt fokus, inom ramen fér

denna avtalssamverkan, vara att arbeta fram en Varje kommun ansvarar for sina utbildningars

gemensam prislista eller en prismodell. En sadan kostnader, med tillhorande administration, och

modell kan, men behéver inte, baseras pa eventuell medfinansiering.

statsbidragsnivaer.
For avsteg fran ovanstaende kravs

Politisk samverkansgrupp DalaWux beslutar om ev. | éverenskommelse mellan samtliga kommuner. ”
rekommendation till huvudmannen vad galler
prislista alternativt prismodell. Respektive
huvudman tar darefter stallning till och beslutar
om prislista eller prismodell. ”

Forslagen lydelse ovan innebar att nér elever laser i annan kommun &n hemkommunen kan de
gora det utan fakturering behdver géras mellan kommunerna. Detta férenklar administration och
underlattar ekonomiska prognoser. Den ekonomiska regleringen foreslas galla statsbidragsar
2026, vilket forutsatter att samtliga huvudman i samverkansomradet beslutar i enlighet med
forslaget.

Forslaget anger aven att avsteg kan goras i samforstand, om behov uppstar i framtiden, utan att
samverkansavtalet behéver revideras.

Konsekvenser for kommunens ekonomi

Forslaget till beslut beddoms inte medfora negativa ekonomiska konsekvenser fér kommunernas
ekonomi. Aven om en ny ersattningsmodell kan medféra betydande fordelar &r det fortsatt mycket
viktigt att kommunerna aktivt planerar och dimensionerar det totala utbudet av regionala
yrkesutbildningar tillsammans. Detta &r en central forutsattning for att reformens intentioner ska
kunna uppnas. Den gemensamma planeringen och dimensioneringen syftar ocksa till att 6ka
resurseffektiviteten, vilket i sin tur kan leda till besparingar, exempelvis genom att
utbildningsplatserna inom samverkansomradet fylls battre. Det ar darfor av stor vikt att
kommunerna féljer intentionerna i samverkansavtalet och |6pande arbetar med planering och
dimensionering av regional yrkesutbildning i ndra samverkan. Om detta inte sker finns risk foér
oonskade negativa ekonomiska effekter och att reformens malséattningar inte uppnas.

Beslutsunderlag

Priméart samverkansavtal DalaWux



Forslag till beslut

Bildningsstyrelsen beslutar att
1. Reviderat primart samverkansavtal DalaWux godkanns.



KOMMUNKANSLIET/TILLVAXT AVESTA

Datum Brevnr/Diarienr
2026-04-16

Handlaggare:
Bjorn Hansson

Ansdkan om stod till Ung Foretagsamhet

Ung foretagsamhet dr en verksamhet som verkar for ungdomars entreprendrskap. 1
gymnasieskolan erbjuds elever att prova pa foretagande genom att under ett lasar utveckla och
driva ett s.k. UF-foretag. Elever som har drivit UF-féretag startar i storre utstrickning foretag
och har littar att fa arbete jamfért med ungdomar som inte gor det.

Ung foretagsamhet i Dalarna drivs som en ideell férening och behéver for sin verksamhet
ekonomiskt stéd. Tillviaxt Avesta och bildningsférvaltningen brukar dela pa kostnaden for stodet
till Ung Foretagsamhet. Utéver Avesta kommuns kostnad for det sokta stodet har
bildningsférvaltningen kostnader f6r bl.a. lokalt ldrarstod.

Ung Foretagsamhet ér en viktig och bra verksamhet som bade Tillvixt Avesta och
bildningsférvaltningen tinker fortsitta att stodja och arbeta med.

Bidraget till UF-Dalarna tas ut i férhéllande till kommunens befolkningsstorlek med fem kronor
per invanare. I ansokan ges tva valméjligheter, d.v.s. att teckna avtal pa ett eller tre ar. D4 detta ar
en verksamhet som vi tinker fortsdtta med sa dr det laimpligt att teckna ett trearsavtal. Trears
avtal dr enkelt f6r oss och bra f6r UF-Dalarna. Tecknar vi ett tredrsavtal sd blir den arliga avgiften
for Avesta kommun 111 830 kr for dren 2026, 2027 och 2028.

Arendet dr avstimt med Tillvixt Avesta om fortsatt 50/50 delning av kostnaden mellan Tillvixt
Avesta och bildningsforvaltningen.

- Forslag till besiut

Bildningstorvaltningen tecknar tillsammans med Tillvaxt Avesta, ett 3-arigt avtal med UF-
Dalarna pa nivan 111 830 kr/ar avseende dren 2026, 2027 och 2028. Avgiften delas 50/50 mellan
Tillvixt Avestas och bildningsforvaltningen.



ANSOKAN AVSER: HYRESHOJANDE ATGARDER

Enhet/enhetschef: |Vux och integr/Marie Hjelm
Datum
Avstamd med forvaltningschef: 2026-04-30
Projektnamn: |Vux och SFI - Corneliusskolan |
Startménad Slutmanad
Tidplan: 2026-04 2026-12
Ekonomi Kvalitetshoj Myndighetskrav
Syfte: | X | X | |
Investering Leasingavtal Hyresavtal
Finansieringsform: | | | X |
Budget Plan Plan Totalt
Investering/leasingobjekt Ar 1 tkr Ar 2 tkr Ar 3 tkr
Utgift 0
Inkomst 0
Netto 0 0 0 0
Avskrivningstid ar
Leasing/hyrestid | 10[ar
Driftkalkyl tkr (nivaforandring helarseffekt) = Ar1 tkr Ar 2 tkr Ar 3 tkr Totalt
Okade kostnader 0
Avskrivningar 0 0 0 0
Rénta 2,75% 0 0 0 0
Leasingavgift 0
Hyra 0 0
Ovrig kostnad 0
Minskade kostnader 0
Summa foréandrade kostnader 0 0 0 0
Finansiering
Inom befintliga ramar 0 0
Ofinansierat 0 0 0
Atgard:

Hyresokning av lokaler f6r Corneliusskolan, vuxutbildning och SFl i egen regi

Konsekvens om investeringen ej genomfors:
Bildning kommer inte kunna genomféra utbildningen om lokalerna inte hyrs

D:\Ciceron\Server\Store\Ciceron\Preview\144244\Ans6kan om hyreshéjande atgéard - Vux och SFI Corneliusska24264l&@0 10:48



Administrativa uppgifter till ekonomisystemet

Enhet/enhetschef: |Vux och integr/Marie Hjelm |
Projektnamn: |Vux och SFI - Corneliusskolan |
startménad slutméanad

Tidplan: 2026-04 2026-12

Detaljbudget for investeringen Kapitaltjanstkostnader skall belasta
Identitet
Konto Ifylles av red enheten  Belopp i tkr Identitet Aktivitet Fri
60100 47031 30%
60100 47032 40%
60100 47033 30%

Kvar att budgetera

Administrativa uppgifter

Identitet
Ifvlles av red enheten Organisationskod  Personkod Rappk SCB Verksamhet Stinv
470 471 | 476 6581
Granskning/kontering Beslutsattest
For-lefternamn For-lefternamn
Tony Boholm Marie Hjelm

D:\Ciceron\Server\Store\Ciceron\Preview\144244\Ans6kan om hyreshéjande atgéard - Vux och SFI Corneliusska24264l&@0 10:48



ANSOKAN AVSER: INVESTERINGSBUDGET

Enhet/enhetschef: |Fritid/Anna-Lena Pligg
Datum
Avstamd med forvaltningschef:
Projektnamn: |Avestavallen - Konstgrés |
Startménad Slutmanad
Tidplan: 2026-01 2026-12
Ekonomi Kvalitetshoj Myndighetskrav
Syfte: | | X | |
Investering Leasingavtal Hyresavtal
Finansieringsform: Fyll aven i adm uppgifter nedan | X I | |
till ekonomisystemet
Budget Plan Plan Totalt
Investering/leasingobjekt Ar 1 tkr Ar 2 tkr Ar 3 tkr
Utgift 0
Inkomst 0
Netto 0 0 0 0
Avskrivningstid | 15|ar
Leasing/hyrestid ar
Driftkalkyl tkr (nivaforandring helarseffekt) = Ar1 tkr Ar 2 tkr Ar 3 tkr Totalt
Okade kostnader 0
Avskrivningar 0 0 0 0
Réanta 2,75% 0 0 0 0
Leasingavgift 0
Hyra 0
Ovrig kostnad 0
Minskade kostnader 0
Summa forandrade kostnader 0 0 0 0
Finansiering
Inom befintliga ramar 0
Ofinansierat 0 0 0
Atgard:

Byte av konstgras pa Avestavallen

Konsekvens om investeringen ej genomfors:
Verksamhet kommer inte kunna bedrivas pa fotbollsplanen vilket paverkar féreningar

D:\Ciceron\Server\Store\Ciceron\Preview\144808\Ansdkan om investering - Avestavallen kons

2026-05-20 10:48



Administrativa uppgifter till ekonomisystemet

Enhet/enhetschef: |Fritid/Anna-Lena Pligg |
Projektnamn: |Avestava||en - Konstgras |
startménad slutméanad

Tidplan: 2026-01 2026-12

Detaljbudget for investeringen Kapitaltjanstkostnader skall belasta
Identitet
Konto Ifylles av red enheten  Belopp i tkr Identitet Aktivitet Fri
41050 42101
Kvar att budgetera 0

Administrativa uppgifter

Identitet
Ifvlles av red enheten Organisationskod  Personkod Rappk SCB Verksamhet Stinv
| 480 463 | 340 3210
Granskning/kontering Beslutsattest
For-lefternamn For-lefternamn
Asa Aman Anna-Lena Pligg

D:\Ciceron\Server\Store\Ciceron\Preview\144808\Ansdkan om investering - Avestavallen kons 2026-05-20 10:48



Sida
Kommunfullmaktige SAMMANTRADESPROTOKOLL 1(2)

Sammantradesdatum

2026-04-27

8§ 46 Gemensam dokumenthanteringsplan
personaladministration 2026

Dnr 2026-000144004

Sammanfattning

Projektet Digital medarbetarresa har som syfte att férenkla och digitalisera
personaladministrationen i kommunen. Malet dr att minska tiden som behover
liggas pa hanteringen av personalhandlingar och samtidigt uppna en mer
rittssiker och informationssiker hantering - fran upprattande till arkivering av
en handling. For projektet Digital medarbetarresa har projektgruppen i
samverkan med kommunens forvaltningar tagit fram en kommungemensam
dokumenthanteringsplan for personaladministration.

Arendet

Kommunen har idag inte en enhetlig hantering av personalhandlingar. Det
skapar svarigheter att efterleva krav pa informationssikerhet, rittssikerhet,
hantering, gallring och bevarande for arkivering. For att fa en sikrare och
enklare hantering av personalhandlingarna har HR-enheten upphandlat
verksamhetssystemet Microweb personalarkiv. Systemet dr godkant for att vara
ett mellanarkiv och hantera handlingar fram till dess de ska 6verlimnas till
kommunarkivet. For att na malet med enklare personaladministration, uppfylla
lagkrav och fa systemet att fungera som tinkt behover hanteringen och
gallringsfrister f6r personalhandlingarna vara likadan 6ver kommunens
torvaltningar. Projektgruppen har darfor tagit fram ett forslag till
kommungemensam dokumenthanteringsplan for personaladministration.

I arbetet har projektgruppen arbetat for att minimera férindringar for redan
fungerande arbetssitt. En viss risk uppstar alltid nar lokala avvikelser arbetas
bort. Risken har och kommer fortsitta att hanteras genom samverkan med
berorda forvaltningar och utbildning i systemet.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiéktige

- att anta den kommungemensamma dokumenthanteringsplanen for
personaladministration.

- att den kommungemensamma dokumenthanteringsplanen blir gillande f6r
alla kommunens férvaltningar.

Beredning/ behandling

- Dokumenthanteringsplan personaladministration 2026

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande



Sida
Kommunfullmaktige SAMMANTRADESPROTOKOLL 2(2)

Sammantradesdatum

2026-04-27

- Tjinsteskrivelse - Dokumenthanteringsplan personaladministration
2026

- Kommunstyrelsens arbetsutskott 30 mars 2026 {52
- Kommunstyrelsen 13 april 2026 §68
Kommunfullmditktiges beslut
kommunfullmiktige beslutar

- att anta den kommungemensamma dokumenthanteringsplanen for
personaladministration.

- att den kommungemensamma dokumenthanteringsplanen blir gillande
tor alla kommunens forvaltningar.

Utdrag skickas till
HR-chef
Administrativ chef

Elektronisk signatur Utdragsbestyragande



Dokumenthanteringsplan personaladministration

Dokumenttyp Plan

Dokumentnamn Dokumenthanteringsplan personaladministration

Antagen av: Kommunfullmaktige 2026-04-27

Diarienummer 2026-000144

Giltighetstid 2ar

Galler for Avesta kommun

Sammanfattning Dokumenthantering av personalhandlingar,
rattssaker och enhetlig anvandning.

Granskad

Reviderad

Dokumentansvarig HR-chef

Webbansvarig HR-chef

Publiceras Extern och intern webb

Relaterade dokument




Inledning

En dokumenthanteringsplan dr ett styrdokument. Det dr ocksa ett verktyg f6r verksamheterna
for att skapa en rittssiker och enhetlig hantering av handlingar inom organisationen. Bade
sadana handlingar som ska bevars for all framtid och sidan som ska gallras. Denna plan ir till
for hantering av samtliga personalhandlingar inom Avesta Kommun samt en rekommendation
f6r kommunens bolag. Kommunens handlingar skapas pé olika typer av informationsbirare
analogt och digitalt. Information och handlingar ska bevaras och gallras sa som de uppstar, s en
handling som uppstir digitalt ska den helst ocksd bevaras digitalt. Det betyder att om en
handling ska gallras sd ska den gallras Gverallt. Personalhandlingar som innehaller
sekretessbelagda uppgifter ska alltid registreras/diatieforas av respektive forvaltning,
sekretessbelagda uppgifter kan vara exempelvis uppgifter om en persons hilsa.
Personalhandlingar ska férvaras primirt som digitala personalakter i Microweb personalarkiv.
Personalakter i Microweb arkiveras till Microweb mellanarkiv ndr personal slutar pa en
forvaltning. 5 ar efter att personal slutat slutarkiveras handlingarna hos e-arkivet.

Samtliga verksamheter maste se till att de har fysiska nérarkiv f6r handlingar som av nigon orsak
inte kan férvaras i Microweb eller annat IT-system. Nérarkivet mdste uppfylla de krav som stalls
1 Avesta arkivreglemente pa fysiskt skydd mot skada och intring.

Sa laser du dokumenthanteringsplanen

Kolumnerna forvaringsplats och férvaringssitt bildar ihop en sékfunktion. Med hjilp av
informationen 1 kolumnerna ska du veta var en handling finns och hur du séker fram den.
Kolumnen Forvaringsplats dr den fysiska eller logiska plats en handling eller en
informationsmingd férvaras pa eller i. Exempelvis i ett specifikt system eller i ett specifikt
analogt nararkiv.

Kolumnen f6rvaringssitt ér sittet ndgonting férvaras. Exempelvis i drendeakter, kronologiskt i
diarium, register i personnummerordning, kronologiskt per ar, kronologiskt i parm och si
vidare.

Gallring och rensning

Att gallra ir nir allmidnna handlingar forstors. Det inkluderar att forstéra s6kfunktioner och
samband mellan information. Att rensa r nir handlingar och information foérstérs som inte
uppfyller kraven for allmin handling i Tryckfrihetsférordningen. For att allmidnna handlingar ska
fa gallras maste de finnas med i dokumenthanteringsplanen. Det ar viktigt att gallring sker direkt
nir den ska det. Det dr precis lika viktigt att handlingar och information som ska vara kvar
skyddas. I dokumenthanteringsplanen finns en kolumn som heter Bevaras/gallras, hir
specificeras hur linge en handling ska finnas kvar - gallringsfrist.

e Bevara — ska finnas kvar for alltid

e Gallras 2 ar (eller 5 ar, 10 ar etcetera) - ska f6rstoras efter 2 kalenderar. Det innebir att
informationen eller handlingen ska finnas kvar i det antal 4r som uppges plus innevarande
ar. Si en handling som upprittades 2022 som ska gallras efter 2 ar, ska gallras i januari
2025.

e Vid inaktualitet — informationen eller handlingen ska forstéras nir den inte lingre behdvs i
verksamheten eller andra skil som uppges i anmirkningskolumnen.

e  Gallras efter upphord anstillning (+ 2 veckor) - Betyder att informationen och
handlingarna ska f6rstéras nir personen inte lingre ér anstélld pa den forvaltning som hen
var anstilld. I systemet Microweb har vi lagt en 2 veckors sikerhetstid £6r att skydda mot
eventuella systemfel eller buggar sa att information som behé6vs inte forstors i fortid.



Definitionslista:

Adato - Rehabiliteringsverktyg

Assesio - System for personlighetstester
Ciceron - diatieféringssystem

HR - HR-enheten/Personal

KK - Kommunkansli

Microweb minasidor — personalsystem
Personec - Lonesystem

Sysarb - system for l6nekartligening
Timecare- Schema/planeringssystem

WinLAS/Lasia- personalsystem



Handling

LEDA, STYRA OCH

ORGANISERA

Forvaringsplats

Forvaringssatt

‘ Avtalsakt- Ar

Ska
Diarieforas

Till nar-
/mellanarkiv

Till
slutarkiv

Bevaras

Bevaras/
Gallring

Andrat
Datum

Anmarkning

Diariefors i Ciceron nir

| Nirarkiv pa

Arendeakt- Ar

‘ Kronologisk per

Nar

10 ar

Lokala avtal/ kollektivavtal Ciceron, Nararkiv - 10 ar (ciceron)
HR handlingarna dr
2 4r (ndrarkiv) upprittade.

Policy/ Riktlinjer Ciceron Arendeakt-Ar Ja - 10 ar Bevaras
Jamstilldhetsplaner Ciceron Arendeakt-Ar Ja - 10 ar Bevaras
Handlingsplan f6r jimstillda 16ner Ciceron Arendeakt-Ar Ja - 10 ar Bevaras
Kompetensférsorjningsstrategi Ciceron Arendeakt-Ar Ja - 10 ar Bevaras
Kompetensférsérjningsplan Ciceron Arendeakt-Ar Ja - 10 ar Bevaras
Delegationsordning Ciceron - Bevaras

‘ Arendeakt- Ar

Nar

inaktualitet

Bevaras

Protokoll facklig samverkan pa Nej 2 ar Bevaras
avdelningsniva respektive enhet avdelning- protokollet dr
manad/4r justerat
MBL §11 och §12 samt andra som Nirarkiv pa Arendeakt-Ar Ja Nir 2 ar Bevaras Diarieférs i Ciceron nir
berér organisationen respektive protokollet dr handlingarna dr
forvaltning justerat 10 4r (Ciceron) upprittade.
Ciceron
Anteckningar arbetsplatstriffar Server G:imapp | Kronologisk per Nej - - Gallras 2 ar Respektive enhet
for respektive avdelning- ansvarar for férvaringen
enhet manad/4r av sina anteckningar
Skyddsombud/arbetsplatsombud/ Nirarkiv, pirm Efternamnsordning | Nej - - Gallras vid
huvudskyddsombud inaktualitet
- blanketter
Foértroendemannaunderrittelser Nirarkiv, pirm Efternamnsordning | Nej - - Gallras vid

(Microweb)

Loneoversyn, Lonesittningslistor/ Ciceron 2 ar
Protokoll Personec - handlingen dr
Forhandling upprittad 10 4r (ciceron)
Lonekartligening/atbetsvirdering Ciceron Arendeakt- Ar Ja Nir 2 ar Bevaras
Sysarb handlingen dr
upprittad 10 4r (ciceron)
Handlingsplan f6r liten eller utebliven | Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
l6neutveckling kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning




Handling

ARBETSMILJO

Forvaringsplats

Forvaringssatt

Ska
Diarieforas

Till nar-
/mellanarkiv

Till
slutarkiv

Bevaras/
Gallring

Anmarkning

Ciceron

Arendenummer.

Nar

Skyddsrondsprotokoll 10 4r (ciceron) Bevaras
KIA Kronologiskt - Ar handlingen dr
& Lopnummer upprittad

Fordelning av arbetsmiljéuppgifter Microweb Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 dr efter Bevaras
(arbetsmiljédelegering) kronologiskt anstillning + | avslutad

2 veckor anstillning
Medarbetarundersékning (endast B-Engaged Arendeakt- Ar Ja Nir 2 ar Bevaras
verktyg och sammanstillning) Ciceron handlingen dr

upprattad. 10 4r (ciceron)
Riskbedémningar inklusive KIA Kronologisk-Ar & Nir 2 ar Bevaras
handlingsplan Lépnummer handlingen dr

upprattad.
Tillsynsprotokoll Arbetsmiljoverket Ciceron Arendeakt- Ar Ja Nir 2 ar Bevaras

handlingen dr

upprittad. 10 4r (ciceron)
Meddelande/Inspektionsitenden Ciceron Arendeakt- ar Ja Nar 2 ar Bevaras
Arbetsmiljéverket handlingen ar

upprittad. 10 4r (ciceron)
Arlig Sammanstillning av SAM Ciceron Arendeakt-Ar Ja Nir 2 ar Bevaras

handlingen dr

upprattad. 10 4r (ciceron)
Arbetsmiljutredningar/kartliggningar | Ciceron Arendeakt- Ar Ja Nir 2 ar Bevaras

handlingen dr

UKIA

up rittad.

10 ar (ciceron

Bevaras

Anmiilan tillbud Loépnummer - - Férvaras och bevaras i
system.
Tillbud drssammanstillning Ciceron Arendeakt-Ar Ja - 10 ar Bevaras Diarieférs i Ciceron nar
KIA handlingarna dr
upprittade.
Forvaras i KIA
Forsakringsuppgift AMF, KPA eller - - - - - Gallras Uppgifterna bevaras hos
6vriga bolag omgaende leverantér. AG kan ta

del av information

digitalt




Handling

KOMPETENSFORSORJNING

Rekryteringsunderlag, behovsanalys,
beslut om rekrytering, kravprofil och
annons (kungorelser), Lista pa
kandidater som sokt tjanst

Forvaringsplats

Visma rectuit,
Ciceron

‘ Arendeakt-Ar &

Forvaringssatt

Referensnr

Ska
Diarieforas

Till nar-
/mellanarkiv

Till
slutarkiv

10 ér (ciceron)

Bevaras

Bevaras/
Gallring

Andrat
Datum

" Vid avslutad rekrytering

Anmarkning

ska underlaget tas ut och
diarieforas i ciceron i
arendeakt.

Ansokningshandlingar, fér person som
blir anstilld. CV, Personligt brev,
bilagda intyg och betyg

Visma rectuit,
Microweb

Digital personalakt,
kronologiskt

Vid avslutad
anstillning +
2 veckor

5 ar efter
avslutad
anstillning

Bevaras

Vid anstillning férs
handlingarna 6ver i
Microwebb med
integration. Gallras i
Visma recruit efter 2 ir.

Ansckningshandlingar, fér person som
inte blir anstilld. CV, Personligt brev,
bilagda intyg och betyg

Visma rectruit

Referensnummer

Gallras 2 ar

Sparas och gallras i
system

Enligt mojligheten att
6verklaga enligt 6 kap. 4
§ andra stycket
diskrimineringslagen och
till 64 och 65 §§ MBL
ska de bevaras i 2 ir
innan de kan gallras.

Arbetstillstind

Microweb

Digital personalakt,
kronologiskt

Nej

Vid avslutad
anstillning +
2 veckor

Gallras 2 ar

Arbetstillstind har en
giltighetstid pa tvi ér.
Nya tillstind behdver
begiras in innan det
féregdende gar ut.

Intervju och referensprotokoll

Nararkiv

Arendenummer

Efter avslutad
rekrytering

Gallras 2 ar

I de fall protokollen f&rs
i Visma recruit gallras
det i system efter 2 ar.

Utrvalstester

Assessio

Namn

Gallras 2 ar

Sparas och gallras i
system.

Sekretess enligt OSL 39
Kap. 5a §

Intresseanmilningar och
spontanansokningar

Post
E-post
Sociala medier

Gallras efter
retur

Returneras digitalt direkt
till skande. Post
returneras fysiskt.

Overklagan kring rekrytering
- Ansoékningshandlingar fran den
klagande

Visma rectuit,
Ciceron

Arendeakt — ar

2 ar
10 4r (ciceron)

Bevaras

Vid 6verklagan tas
underlaget ut ur Visma




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
- Beslut recruit och diariefors i
- Overklagan Ciceron.
- Skadestind
Konsultavtal visst uppdrag Nirarkiv HR Arendeakt- Ar Ja Nir 2 ar Bevaras Diarieférs nir
Ciceron handlingen dr rekryteringen ar
upprittad. 10 4r (ciceron) avslutad.
Anstillningsavtal, chef tidsbestimt Addo, Personec, | Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Upprittas i Personec,
férordnande Microweb kronologiskt anstillning + | avslutad signeras i Addo och fors
2 veckor anstillning 6ver i integration till
Microweb .
Anstillningsavtal Addo, Microweb | Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Upprittas i Personec,
kronologiskt anstillning + | avslutad signeras i Addo och fors
2 veckor anstillning 6ver i integration till
Microweb.
Arbetsbeskrivning Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + avslutad
2 veckor anstillning
Sekretessforbindelse Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Fullmakt, postppning Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Gallras efter
kronologiskt anstillning + avslutad avslutad
2 veckor anstillning anstallning
+ 2 veckor
Kvittenser och avtal; nycklar, sdrskild Microweb Digital personalakt, | Nej - - Gallras efter
utrustning kronologiskt avslutad
anstillning
+ 2 veckor
Samtyckesavtal; Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Inaktuell handlingstyp.
personuppgiftsbehandling, publicering kronologiskt anstillning + | avslutad Hanteringen giller for
webbplats 2 veckor anstillning de som redan finns i
personalakterna.
Kortillstind, arbetsfordon Microweb Digital personalakt, | Nej - - Gallras efter
kronologiskt avslutad
anstillning
+ 2 veckor
Utdrag ur belastningsregistret, kopia, Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 2 ar Se rutin.
LSS, socialtjinst med sirskilda krav kronologiskt anstillning +
2 veckor




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum

Utdrag ur belastningsregistret, vrigt - - Nej - - - Se rutin.
Anstillningserbjudande, Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
migrationsverket kronologiskt anstillning + | avslutad

2 veckor anstillning
Anmilan om anstillning av asylsdkande, | Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
migrationsverket kronologiskt anstillning + avslutad

2 veckor anstillning
Introduktionsschema/ checklista - - Nej - - Gallras vid Gallras nar

inaktualitet introduktionen dr
genomford

Hyresavtal Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras efter En kopia skickas med
parkeringsplats/motorvirmate och kronologiskt anstillning + avslutad SEFOS till Lon.
uppsigning av densamma 2 veckor anstillning

i Microweb

‘ Digital personalakt,

' Vid avslutad

+ 2 veckor

Tnaktuell handlingstyp.

kronologiskt

anstillning +
2 veckor

Atertagande av samtycke 5 dr efter Bevaras
personuppgiftsbehandling och kronologiskt anstillning + | avslutad Giller endast for de som
publicering webbplats. 2 veckor anstillning redan finns i
personalakterna innan
2026.
Uppsigning av hyresavtal Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras efter 1 kopia skickas med
parkeringsplats/motorvirmate kronologiskt anstillning + avslutad SEFOS till Lon.
2 veckor anstillning
+ 2 veckor
Anmilan bisyssla WinLAS/Lasia Digital personalakt, | Nej - - Gallras efter Forvaras och gallras i
kronologiskt avslutad system.
anstillning
Arsvis uppfolining.
Signerat underlag
skannas in i
WinlLAS/Lasia
Gava, gratifikationsférteckning WinLLAS/Lasia, | Arendeakt Nej Nir 1ar Bevaras Se sarskild rutin.
Nirarkiv handlingen dr
Kommunkansli upprittad.
Medarbetarsamtal, 16nesamtal Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 2 ar




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
Enskilt avtal om arbetstider/férmaner Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras 1 kopia till 16n med
kronologiskt anstillning + | avslutad SEFOS
2 veckor anstillning
Behérighetsgivande utbildning, intyg Microweb Digital personalakt, | Nej 5 ar efter Bevaras
pa/bevis - intern kronologiskt avslutad
anstillning
Behérighetsgivande utbildning, intyg Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
pa/bevis - extern kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Ansokningshandlingar utbildning, Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 1 ar
antagningslistor med bilagor — underlag kronologiskt anstillning +
till ledighet f6r studier 2 veckor
Delegationsunderlag, praktisk medicinsk | Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 10
delegering kronologiskt anstillning + ar
2 veckor
Interna utbildningar. Program, Infocaption, Arendenummer — Ja Vid avslutad 10 kalenderar Bevaras Efter avslutad utbildning
deltagarlista och unikt studiematerial Ciceron ar utbildning tas material ut ur
Infocaption och
diarieférs i ciceron.
I de fall det handlar om
studieresor,
arbetsrotation bor
samma underlag
diarieforas.
Kompetensutvecklingsplan Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + avslutad
2 veckor anstillning
Omplaceringsutredning Ciceron Arendenummer — Ja - 10 kalenderar Bevaras Diariefdrs i ciceron nir
- Turordningslista ar drendet dr upprittat.
- Omplaceringsutredning
inklusive bilagor
- Omplaceringserbjudande
- Foérhandlingsprotokoll
Kopia omplaceringsutredning Microweb Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Kopia pa utredningen
- Turordningslista kronologiskt anstillning + | avslutad med bilagor och
- Omplaceringsutredning 2 veckor anstillning turordningslista liggs i
inklusive bilagor berérda personers
- Omplaceringserbjudande digitala personalakt.




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
- Férhandlingsprotokoll
Forflyttningsblankett vid Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 dr efter Bevaras
sammanslagning av avdelningar, enheter kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Beslut, arbetsmarknadsatgirder Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Kopia till 16n med
kronologiskt anstillning + | avslutad SEFOS
2 veckor anstillning
Beslutsunderlag, bidrag Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
arbetsférmedlingen - inklusive kronologiskt anstillning + avslutad
handlingsplan 2 veckor anstillning
Bekriftelse av anstillning, Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 2 ar
arbetsférmedlingen kronologiskt ansitllning +
2 veckor
Rekvisition av 16n, arbetsférmedlingen - - Nej - - Gallras 2 ar Hanteras av Loneservice
i Norberg
Extratjinster, blankett, Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras efter
arbetsférmedlingen kronologiskt anstallning + upphord
2 veckor anstillning
+ 2 veckor
Foérordnande av teamledare, tillfalligt Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Overenskommelse om arbetsprévning, | Nirarkiv Personakt, Nej Nir 5 ar efter Bevaras Om ingen anstillning
med bilagor kronologisk handlingen 4r | avslutad praktik ligger som underlag,
upprittad hanteras
Overenskommelserna
analogt.
Overenskommelse om arbetsprévning, Nirarkiv Personakt, Nej Nir 5 ar efter Bevaras Om ingen anstillning
med bilagor - praktik kronologisk handlingen 4r | avslutad praktik ligger som undetlag,
upprittad hanteras
6verenskommelserna
analogt.
Yrkesintroduktion, migrationsverket Nirarkiv Personakt, Nej Nir 5 ar efter Bevaras Om ingen anstillning
kronologisk handlingen 4r | avslutad praktik ligger som underlag,
upprittad hanteras
Overenskommelserna
analogt.




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum

Anstillningsavtal sirskilda Addo, Personec | Digital personalakt, | Nej - 5 dr efter Bevaras Signeras i Addo, ligger i
anstillningsformer. Kontaktperson, kronologiskt avslutad personec under hela
Fortroendevald, Familjehem, anstillning anstillningstiden + 5
Uppdragstagare kalenderar.
Anstillningsavtal Ferie Nararkiv Pirm, Nej Nir 2 ir efter Bevaras

Arbetsmarknads | personnummer, handlingen dr | avslutad

enheten kronologiskt upprittad anstillning
Avtal praktikplats, migrationsverket Nirarkiv Personakt, Nej Nir 5 ar efter Bevaras Om ingen anstillning

kronologisk handlingen 4r | avslutad praktik ligger som underlag
upprittad hanteras

Microweb,

‘ Digital personalakt,

" Vid avslutad

analogt.

overenskommelserna

underrattelse

Beslut om sekretessmarkering, 5 ar efter Bevaras Diariefors i drendeakt i
Skatteverket Ciceron kronologiskt och anstillning + | avslutad Ciceron. Hela akten
Arendeakt 2 veckor anstillning omfattas av OSL 21
10 kalenderar Kap. 3§ och 3a§
Ciceron
Slutarkiveras analogt.
Handlingsplan sekretessmarkerad Microweb, Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 dr efter Diariefdrs i drendeakt i
person, med bilagor Ciceron kronologiskt och anstillning + | avslutad Ciceron. Hela akten
Arendeakt 2 veckor anstillning omfattas av OSL 21
10 kalenderar Kap. 3§ och 3a§
Ciceron
Slutarkiveras analogt.
MBL §11 och §12 samt andra som berér | Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 dr efter Bevaras
enskilda medarbetare kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Personalanteckning, disciplinirende Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 dr efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Klargérande samtal Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 dr efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Skriftlig varning, inklusive Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ir efter Bevaras
mottaningsbekriftelse, kallelse, kronologiskt anstillning + avslutad
overliggningsprotokoll, varsel och 2 veckor anstillning




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
Avstingning, inklusive Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
overligegningsprotokoll kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Misskotsel, dokumentation och underlag | Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Underrittelse om utredning av jiv, och Microweb Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
utredning om jiv, med bilagor kronologiskt, anstillning + avslutad
Arendenummer 2 veckor anstillning
(ciceron)

‘ Microweb

‘ Digital personalakt,

' Vid avslutad

10 ar (ciceron

Bevaras

LAS-varsel som resulterar i avslut 5 ar efter
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
LAS varsel som inte resulterar i avslut Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 2 ar
kronologiskt anstillning +
2 veckor
Anmilan om foretridesritt Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Foretridesritten giller 9
kronologiskt anstillning + avslutad manader frin det att
2 veckor anstillning besked limnats om att
tidsbegrinsad anstillning
inte ska férlingas
N SN SN S N S W S S
Tjanstgoringsrapport, tillfalligt Personec, Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
anstillda Microweb kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Tjanstgoringsrapport, Ferie Nirarkiv Personnummer, Nej - 2 ir efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Forskjuten arbetstid Personec Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 7 ar Forvaras och gallras i
kronologiskt anstillning + system
2 veckor
Ansoékan om ledighet, under 6 Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 2 ar Inkluderar facklig och
ménader kronologiskt anstillning + partiell ledighet.

2 veckor




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
Ansokan om ledighet, 6 manader eller | Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Inkluderar facklig och
mer kronologiskt anstillning + | avslutad partiell ledighet.
2 veckor anstillning
Ansoékan 80 80 100 Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras 1 kopia till Lén med
kronologiskt anstillning + avslutad SEFOS
2 veckor anstillning
Ansokan 80 90 100 Personec, Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras 1 kopia till Lén med
Microweb kronologiskt anstillning + avslutad SEFOS

Timecare,

Datum,

2 veckor

anstallning

' Gallras 2 ar

Personec

‘ Kronologisk per ar

inaktualitet

' Gallras 7 ar

Arbetstidsschema ‘ Sparas och gallras i
Personec personnummer system
Semesterlistor Server G Kronologisk-Ar Gallras vid

Loneunderlag - - Forvaras och gallras i
- Tidrapporter system
- Vird av barn
- Enskild angeligenhet
- Friskvdrdstimme
- Arbetstidsférkortning
- Sjukanmilan
- Friskanmilan
- Resor
- Andra avdrag och tillige
Flextidssammanstillningar Personec Kronologisk per ar | Nej - - Gallras 2 ar Forvaras och gallras i
system
Forskottsutbetalning- anmalan & Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 2 ar
underlag kronologiskt anstillning +
2 veckor
Tidredovisning/tidsammanstillningar | Personec Kronologisk-Ar Nej - - Gallras 2 ar Forvaras och gallras i
system
Anteckningar om jour, évertid och Personec Personnummer Nej - - Gallras 2 ar Forvaras och gallras i
mertid system
Opvertidsrapporter Personec Kronologisk-Ar Nej - - Gallras 2 ar Forvaras och gallras i
system
Lonesittningsblankett Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras 1 kopia skickas till 16n
kronologiskt anstillning + | avslutad med SEFOS
2 veckor anstillning

10



Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
Lonevixling, ansékan Microweb Digital personalakt, i Nej - 5 ar efter Bevaras 1 kopia till 16n med
kronologiskt avslutad SEFOS
anstillning
Skatteuppgifter, jaimkningsbeslut Microweb Digital personalakt, { Nej Vid avslutad 5 dr efter Bevaras 1 kopia till 16n med
kronologiskt anstillning + avslutad SEFOS
2 veckor anstillning
Intern 16nespecifikation Personec Digital personalakt, | Nej - - Gallras 7 ar Forvaras och gallras i
kronologiskt system
Matriklar Wicroweb, Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras Inaktuell handlingstyp.
nirarkiv analog personalakt. anstillning + | avslutad Giller f6r de som finns i
Kronologiskt. 2 veckor anstillning befintliga akter.

11



Handling

Forvaringsplats

Forvaringssatt

‘ Digital personalakt,

Ska
Diarieforas

| Vid avslutad

Till nar-
/mellanarkiv

Till
slutarkiv

Bevaras/
Gallring

' Gallras 2 ar

Andrat
Datum

Anmarkning

' Adato

‘ Digital personalakt,

2 veckor

5 ar efter

Likarintyg, ¢j rehab Adato
kronologiskt anstillning +
2 veckor
Sjuklénekostnad beslut, Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 10
forsikringskassan kronologiskt anstillning + ar

Rehabilitering i samverkans-blankett - Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Motesanteckningar, Rehab Adato Digital personalakt, | Ja - 5 dr efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Handlingsplan Adato Digital personalakt, | Ja - 5 dr efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Rehabiliteringsutredning Adato Digital personalakt, | Ja - 5 ar efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Plan for aterging i arbete Adato Digital personalakt, | Ja - 5 ar efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Likarintyg, Rehab Adato Digital personalakt, | Ja - - Bevaras Bevaras thop med
kronologiskt drendet.
Liakarutlatande, foretagshilsovarden Adato Digital personalakt, | Ja - 5 ar efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Lépande anteckningar Adato Digital personalakt, | Ja - 5 dr efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Overenskommelse, Rehab Adato, Ciceron Digital personalakt, | Ja - 5 ar efter Bevaras Forvaras i Adato.
kronologiskt, avslutad
Arendeakt - anstillning Diarieférs i Ciceron nir
irendenummer handlingen ir upprittad.
Avslutande dokumentation, Rehab Adato Digital personalakt, | Ja - 5 ar efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning

12



Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
Utredning, korttidsfranvaro Adato Digital personalakt, | Ja - 5 dr efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Ansokan och beslut, sdrskilt Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 10
hégkostnadsskydd kronologiskt anstillning + ar
2 veckor
Utldtande och beslut fran Microweb Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 4r efter Bevaras
Forsikringskassan/ kronologiskt anstillning + | avslutad
Arbetsférmedlingen 2 veckor anstillning
Arbetsférmigebedomning, intern Adato Digital personalakt, | Ja - 5 ir efter Bevaras
kronologiskt avslutad
anstillning
Arbetsférméigebedémning, Adato Digital personalakt, | Ja - 5 dr efter Bevaras
foretagshilsovarden kronologiskt avslutad
anstillning
Omreglering sjukersittning, Adato, Microweb | Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 dr efter Bevaras 1 kopia till 16n med
full / pattiell kronologiskt anstillning + | avslutad SEFOS
2 veckor anstillning
Livrinta vid atbetsskada Microweb Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 dr efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad

2 veckor anstéi]lnini

Drogtester, medgivande Microweb Digital personalakt, | Nej - - Gallras efter
kronologiskt upphord
anstillning
+ 2 veckor
Drogtester, provsvar - Sjukvérdsjournal Nej - - - Ska ¢j tas emot. Forvaras
endast hos
foretagshilsovirden.
Hailsodeklaration, tuberkulos Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 4r efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillnin
Rekvisition terminalglaségon, med Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad - Gallras 10
bilagor kvitton kronologiskt anstillning + ar
2 veckor
Livrinta, efterlevande Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 dr efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning




Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring
Intyg om dédsfall Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Forsikring Microweb Digital personalakt, | Nej Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad

Anmailan arbetsskada

CKIA

2 veckor

anstallning

Bevaras

| Sekretess OSL 21 kap.

Lopnummer - -
1§
Forvaras idag i system
Arbetsskador arssammanstillning Ciceron Arendeakt-Ar Ja - 10 ar Bevaras Diariefors i Ciceron nir
KIA

handlingarna dr
upprittade.

Forvaras i KIA
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Handling

UPPHORANDE AV
ANSTALLNING

Forvaringsplats

Forvaringssatt

Ska
Diarieforas

Till nar-
/mellanarkiv

Till
slutarkiv

Bevaras/
Gallring

Andrat
Datum

Anmarkning

Microweb

' Vid avslutad

Uppsagning pa egen begiran/pension Digital personalakt, | Ja 5 dr efter Bevaras
kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Overenskommelse om avslut av Microweb Digital personalakt, | Ja Vid avslutad 5 ar efter Bevaras
anstillning kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Avtackningsgava Nirarkiv Arendeakt Nej - 1ar Bevaras Se rutin

Kommunkansliet

' Microweb

' Vid upphord

Varsel och beslut om uppsigning pa Digital personalakt, 5 dr efter Bevaras
grund av personliga skil kronologiskt anstillning + | avslutad
2 veckor anstillning
Varsel om uppsigning som inte Microweb Digital personalakt, | Nej Vid upphérd | - Gallras 2 ar
resulterar 1 avslut kronologiskt anstillning +
2 veckor
Varsel och beslut om avskedande Microweb Digital personalakt, | Nej Vid upphord 5 ar efter Bevaras
kronologiskt anstillning + avslutad
2 veckor anstillning
Underrittelse om uppsigning med Microweb, Digital personalakt, | Ja Vid upphérd | 5 ér efter Bevaras Giller nir arbetstagare
bilagor och mottagningsbekriftelse Ciceron kronologiskt, anstillning + avslutad inte gir att na.
Arendeakt 2 veckor anstillning
Diatieférs i Ciceron nir
handlingarna ir
upprittade.
Varsel om avskedande som inte Microweb Digital personalakt, | Nej Vid upphord - Gallras 2 ar
resulterar 1 avslut kronologiskt anstillning +
2 veckor
Avgangsvederlag Microweb, Digital personalakt, | Ja Vid upphérd | 5 ir efter Bevaras Diarieférs nir
Ciceron kronologiskt, anstillning + avslutad handlingarna dr
Arendeakt 2 veckor anstillning upprittade.

10 ér (ciceron)
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Handling Foérvaringsplats  Forvaringssatt Ska Till n&r- Till Bevaras/ Andrat Anmarkning
Diarieféras /mellanarkiv  slutarkiv Gallring Datum
Avslut av anstillning- checklista WinLAS/Lasia Digital personalakt, | Nej - - Gallras efter
kronologiskt upphord
anstallning

Pensionsansékan, pensionsbrev med - - Nej - - Bevaras Hanteras av Loneservice
bilagor och beslut NBG

Pensionsansokan, sirskild - - Nej - - Bevaras Hanteras av Loneservice
ilderspension (garantipension) med NBG

beslut och 6verenskommelse

Pensionshandlingar med bilagor. - - Nej - - Bevaras Hanteras av Loneservice

NBG

Kan ha olika avsiandare.




Handling

Tjinstgoringsbetyg

' Microweb

Forvaringsplats

Forvaringssatt

‘ Digital personalakt,

kronologiskt

Ska
Diarieforas

| Vid upphérd

Till nar-
/mellanarkiv

anstillning +
2 veckor

Till
slutarkiv

5 ar efter
avslutad
anstillning

Bevaras

Bevaras/
Gallring

Andrat
Datum

Anmarkning

Tjinstgoringsintyg

Begiran om information om

anstillningsférhallanden,

Kronofogden / Forsikringskassan

Korrespondens av vikt

Microweb

' Outlook,

Microweb

‘ Digital personalakt,

kronologiskt

‘ Digital personalakt,

kronologiskt

Beroende

pé drende

| Vid upphérd
anstillning +
2 veckor

| Vid upphérd

anstillning +
2 veckor

5 ar efter
avslutad
anstillning

Gallras 2 ar

' Gallras 5 ar

Bevaras

2023-01-03

arbets:

Korrespondens om

Hanteras av Loneservice
NBG genom
givarin

arbetstagare som ir av
vikt for ett drende
som inte ar
arbetsmaterial eller gar
att hitta i annan
bevarad
dokumentation.
Sparas ner i system
som det uppkom 1
som originalfiltyp och
PDF-A och laddas
upp i Microweb.

Personuppgifter om
arbetstagare far inte
hanteras i teams.

Korrespondens, rutinmissig och av

minnesanteckningskaraktir

Outlook, Teams

Kronologiskt

Gallras 1 ar

Sparas och gallras 1
system

Personalkort, kontaktuppgifter

anhoriga

Personec

Digital personalakt,
kronologiskt

Gallras vid
inaktualitet

Sparas och gallras 1
system. Inaktuella
uppgifter gallras vid

ersittning av nya.
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Återöppna Jularbomuseet



Det är med glädje jag läser om Avesta Kommuns numer mycket goda ekonomi. Så god att man kan avsätta ca. 4,2 miljoner till att öppna ett nytt (mycket rymligt med sina 700 kvadratmeter) museum för fotbollströjor. Dessutom räknar man med en driftskostnad på ca. 3,5 miljoner om året. Dessa siffror är lite olika beroende på var man läser, men de kan väl ge en fingervisning av vad notan kommer att sluta på.

Med en så god kommunekonomi har jag ett förslag. Ett som bara skulle kosta en bråkdel av det planerade Tröjmuseet. Ett återöppnat Carl Jularbo museum. Till skillnad mot fotbollströjor har vi i Avesta något att verkligen vara stolta över och visa upp, nämligen Avestasonen Calle Jularbo. Med sina 1600 skivinspelningar innehar han fortfarande ett oslagbart rekord. Dessutom är han nog den enda artist som nämnt Avesta i en komposition. Avestaforsens brus. Det tidigare Jularbomuseet gav rika möjligheter att lära känna musikern och personen Calle Jularbo. Bl.a. i form av olika dragspel, bilder och installationer. När museet fanns kom busslaster med folk som enbart ville se och höra mer om Calle Jularbo. Dessutom fanns då också möjlighet till guidning vilket gjorde att besöket blev ännu mer uppskattat. Placeringen i den lilla byggnaden i Gamla Byn och med ett café där du kunde sitta ute och avnjuta en kopp kaffe fulländade upplevelsen. Detta var i mina ögon en liten grön oas i stan. Varför man stängde ner detta är för mig en stor gåta.

Men som det heter. Tänk om. Tänk rätt.



Krister Yngvesson f.d. Kulturarbetare och besviken kommuninvånare



Avesta 1 februari 2026





